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TIVISTELMA

Kirkkonummi on yksi voimakkaasti kasvavista pdakaupunkiseudun ymparyskunnista. Viime
vuosina vaestdnkasvu on ollut noin 2 % vuodessa ja kasvun odotetaan jatkuvan nopeana.
Vuonna 2030 kunnassa on arvioitu olevan noin 55 000 tai jopa 60 000 asukasta. Kasvun ny-
kyisistéd noin 35 000 (12/2007) asukkaasta odotetaan olevan yli 60 % ja suurimmillaan noin
75 % seuraavien 25 vuoden aikana.

Voimakkaan vaestonkasvun seurauksena myés liikenne kasvaa merkittavasti. Suunnitelman
yhteydessa laadittujen liikenne-ennusteiden mukaan kasvu on vuoteen 2030 mennessé kes-
kimaarin yli 70 % nykyisesta. Voimakkain kasvu kohdistuu kantatien 51 ja rantaradan liiken-
nekaytavaan, jonka alueelle valtaosa suunnitellusta véesténkasvusta sijoittuu.

Kirkkonummen liikenteen nykyiset ongelmat painottuvat kantatietd 51 kayttavaan, paakau-
punkiseudulle suuntautuvaan tydmatkaliikenteeseen. Nykyisen tien valityskyky ylittyy ruuhka-
aikoina Jorvaksen valo-ohjatussa liittymassa, miké aiheuttaa liikenteen siirtymista vaihtoeh-
toisille reiteille. Kantatien 51 parantaminen moottoritieksi Kivenlahden ja Kirkkonummen kes-
kustan valilld kuuluu Tiehallinnon Uudenmaan tiepiirin kdrkihankkeisiin. Valtioneuvoston lii-
kennepoliittisessa selonteossa (27.3.2008) Kantatien 51 rakentaminen on ajoitettu vuosille
2010 - 2013. Kantatien 51 liséksi kapasiteettiongelmia on ldhinnd keskustassa Kirkkonum-
mentielld. Kantatien 51 parantamisen jalkeen kiireellisin autoliikenteen sujuvuutta turvaava
toimenpide on Kirkkonummentien rakentaminen nelikaistaiseksi.

Liikenneturvallisuuden osalta ongelmat keskittyvat vilkasliikenteiselle paatieverkolle, jossa
kantatien 51 moottoritieksi parannettavan osuuden lisdksi korostuu keskustan lansipuolisen
osuuden liikenneturvallisuuden parantamistarve. Osuudella on sattunut viime vuosina useita
vakavia kohtaamisonnettomuuksia, joiden poistaminen on valtakunnallisestikin liikenneturval-
lisuuden parantamisen painopistealue. Osuus on esitetty parannettavaksi 4-kaistaiseksi kes-
kikaiteelliseksi tieksi.

Muu Kirkkonummen tieverkon kehittdminen painottuu nykyisten taajamien liikenneympariston
kehittdmiseen ja uusien asuin- ja ty6paikka-alueiden liikenneyhteyksien jarjestdmiseen. Li-
saksi pyritdan selkiyttamaan nykyista tieverkkoa keskustan ja Veikkolan valilla. Autoliiken-
teen tavoiteverkossa esitetyt hankkeet turvaavat liikkenteen sujuvuuden vuodelle 2030 laadi-
tun lilkkenne-ennusteen mukaisella liikennekysynnalla taajamien ulkopuolisella tieverkolla ja
taajamien paakaduilla.

Uusien kevyen liikenteen véylien rakentaminen painottuu nykyisten taajamien sisdisiin yhte-
yksiin ja yhteyksiin taajamien [&hiymparistdsta. Kevyen liikenteen toimenpiteilld pyritdéan ta-
kaamaan palvelujen saavutettavuus kohtuullisella etaisyydella ja tukemaan kevyen liikenteen
ja joukkoliikenteen matkaketjuja tyématkaliikenteessa. Kevyen liikenteen turvallisuutta pa-
rannetaan taajamissa lisdksi nopeusrajoitusten asettamisella kevyen liikenteen turvallisuu-
den perustella ja tukemalla rajoituksia tarvittaessa rakentamalla hidasteita. Haja-
asutusalueella pyritddn kevyen liikenteen olosuhteita parantamaan pienin liikenneturvalli-
suustoimenpitein.

Liikenneymparistén parantamistoimenpiteiden lisaksi liikkenneturvallisuutta parannetaan lii-
kenneturvallisuustyolld, jota koordinoimaan on kuntaan perustettu liikkenneturvallisuusty6-
ryhméd. Ryhmassa on edustajat kunnan eri hallintokunnista seka keskeisistd sidosryhmista.
Liikenneturvallisuustyéryhma vastaa kunnassa liikenneturvallisuutta koskevan koulutus-, va-
listus- ja tiedotustoiminnan koordinoinnista ja kehittdmisesta. Lisdksi ryhma seuraa liikkenne-
turvallisuuden kehittymisté Kirkkonummella.



ALKUSANAT

Edellinen Kirkkonummen tieverkko- ja liikenneturvallisuussuunnitelma on laadittu vuonna
2002. Tédman jalkeen ovat kunnan maankéayttd ja maankayttéa koskevat suunnitelmat muut-
tuneet, mikd on ollut yhtena I&dhtékohtana nyt tehdylle suunnitelman paivittdmiselle. Tydssa
on pyritty hyédyntamaan aikaisemman suunnitelman yhteydessa keréttyja aineistoja ja paivit-
tdmaan suunnittelun I&htdkohtia vain muuttuneiden tietojen osalta. Keskeisimpid muuttuneita
lahtékohtia ovat keskustaa ja muuta kantatien 51 vydhykettd koskevat maankayttdsuunnitel-
mat.

Kuntalaisille on suunnitelman laadinnan aikana jarjestetty internetissd mahdollisuus antaa
palautetta liikennetta ja liikenneturvallisuutta koskevissa asioissa. Lisaksi on haastateltu erik-
seen sidosryhmid, joita ei nettikyselylla tavoitettu.

Suunnitelmaa laadittaessa on paivitetty myos Kirkkonummen liikkennemalli. Liikennemalliin on
kuvattu liikenteen kapasiteetin riittavyyden kannalta kriittinen iltahuipputunnin liikennetilanne,
mik& mahdollistaa jatkossa tarkemmat analyysit kapasiteetin riittdvyydesta tie- ja katuverkol-
la. Liilkenne-ennusteet on laadittu vuosille 2012 ja 2030.

Ty6ssa on tarkennettu tie- ja katuverkon kehittdmisen tavoitteita. Muuttuneiden I&htékohtien
ja tarkentuneiden tavoitteiden pohjalta on paivitetty autoliikenteen ja kevyen liikkenteen tavoi-
teverkot seké kehittdmistoimenpiteiden priorisointi ja suunnitelman vaikutusten arviointi.

Liikenneverkon kehittdmisen lisdksi on uutena osa-alueena tarkasteltu kunnassa tehtdvan
liikenneturvallisuustyén kehittamista. Tydssa on selvitetty liikenneturvallisuutta koskevat ny-
kyiset vastuut kunnan organisaatiossa ja muodostettu kunnan liikenneturvallisuusty6tad oh-
jaava liikenneturvallisuustydéryhma. Tyéryhmalle on laadittu toimintasuunnitelma seuraaville
viidelle vuodelle.

Kirkkonummen tieverkko- ja liikenneturvallisuussuunnitelma on laadittu Uudenmaan tiepiirin
ja Kirkkonummen kunnan toimeksiannosta. Tyétad ohjanneeseen hankeryhmaan osallistuivat
seuraavat henkil6t:

tieinsin66ri Mirja Hyvérinta Uudenmaan tiepiiri, pj
ylitarkastaja Pekka Raty Uudenmaan tiepiiri
likenneturvallisuusvastaava Minna Jokelainen Uudenmaan tiepiiri
kunnaninsin66ri Matti Paavola Kirkkonummen kunta
kunnanarkkitehti Tero Luomajarvi Kirkkonummen kunta
suunnitteluinsin66ri Hanna Koivukari Kirkkonummen kunta
aluepdaaéllikkd Varpu Tavaststjerna Liikenneturva

Tyd on laadittu Strafica Oy:ssé, jossa tydstd ovat vastanneet dipl.ins. Miikka Niinikoski, FM
Tuuli Salonen, dipl.ins. Juha Heltimo ja tekn.yo Heta Toivola. Suunnitelman laatiminen kayn-
nistynyt tammikuussa 2006 ja varsinainen suunnitelma valmistui kevaalld 2007. Suunnitel-
maa on paivitetty vield vuoden 2008 alussa.

Helsingissad maaliskuussa 2008
Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri

Kirkkonummen kunta
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SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT

1 SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT
11 Maankaytto

Nykyiset asukkaat ja tyépaikat

Kirkkonummen nykyinen maankayttd painottuu kantatien 51 ja rantaradan liikennekaytavaan,
jossa Masala, Jorvas, Kirkkonummen keskusta ja Kantvik muodostavat lahes yhtenaisen taa-
jamanauhan. Noin kaksi kolmannesta Kirkkonummen 35 000 (12/2007) asukkaasta asuu tal-
Ia vybhykkeella. Kunnan pohjoisosassa valtatien 1 varrella Veikkola muodostaa erillisen osa-
keskuksen, jonka asukasmaara on noin 4 500.

Tarkeimpien taajamien ulkopuolelle jaa useita kylakeskuksia. Kantatien 51 eteldpuolisissa
kylakeskuksissa ja haja-asutusalueella asukkaita on yhteensd noin 3000. Saman verran
asukkaita on Veikkolan ja Kantatien 51 vydhykkeen vdlille jaavissa kylissa ja haja-
asutusalueilla. Kirkkonummen véaestén sijoittuminen on esitetty kuvassa 2.

Véaestdssa korostuu suuri lapsiperheiden maara. Tama nakyy kuvassa 1 esitetyssa vaeston
ikdjakaumassa suurina alle 20-vuotiaiden sekd 30—45-vuotiaiden osuuksina. Myds lahivuosi-
na elakkeelle jaavien suurten ikaluokkien osuus vaestostd on merkittava.

95 -

m Naiset 90 - 94
@ Miehet 85 - 89
80 - 84
75-79
70-74
65 - 69
C 60 - 64
| 55 - 59
| 50 - 54
| 45 - 49
| 40 - 44
| 35-39
| 30 - 34
25-29
20 - 24
15-19
| 10 - 14

| 5-9

| -4
-6.0 % -4.0 % 2.0 % 0.0 % 2.0% 4.0% 6.0 %
Kuva 1 Kirkkonummen véestdn ika- ja sukupuolijfakauma vuonna 2005 (Tilastokeskus)

Tyb6paikkoja Kirkkonummella on noin 10 000. Ty&paikoista noin kaksi kolmannesta on palve-
luissa ja l&hes kolmannes jalostuksessa. Alueellisesti myds tyépaikat painottuvat kantatien
51 vybhykkeelle. Tydpaikoista noin 7000 on Keskustan, Jorvaksen ja Masalan alueilla. Val-
taosa néistd on palveluty6paikkoja. Teollisuuden tydpaikat ovat keskittyneet varsinkin Pikka-
lan ja Kantvikin alueille, joilla on yhteensa noin 850 tydpaikka. Veikkolassa on noin 800 ty6-
paikkaa, jotka jakautuvat melko tasaisesti palveluihin ja jalostukseen.

Suurimpia tydnantajia Kirkkonummella ovat L M Ericsson Oy Ab Jorvaksessa, Danisco Fin-
land Oy Kantvikissa, Prysmian Cables and Systems Oy ja Nordic Aluminium Oyj Pikkalassa,
Varuboden (mm. Prisma keskustassa), Fibox Oy Ab Jorvaksessa, Johtamistaidon opisto Vitt-
raskissd ja Gyproc Oy Strémsbyssa. Liikenteen kannalta merkittavia toimijoita ovat myés
Pikkalan ja Kantvikin satamat sek& Upinniemen varuskunta.
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Kuva 2  Kirkkonummen véestd vuonna 2005 (Suuralueet, ehdotus 2006)
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Véestéennusteet ja maankayttésuunnitelmat

Kirkkonummen asukasmaara on viime vuosina kasvanut voimakkaasti padakaupunkiseudun
kasvupaineen ohjautuessa ymparyskuntiin. Vuoden 2000 jalkeen vékiluku on kasvanut vuo-
sittain yli 2 %. Nopeinta kasvu oli vuonna 2004, jolloin kunnan vakiluku kasvoi yli 1000 asuk-
kaalla (n. 3,4 %). Kasvu on viime vuosina painottunut Kirkkonummella keskustan, Masalan ja
Veikkolan alueille.

Asukasmaaran tulevasta kasvuista on esitetty erilaisia ennusteita. Tilastokeskuksen demo-
grafisen trendilaskelma mukaan Kirkkonummen vékiluku olisi vuonna 2030 noin 40 000 asu-
kasta (kasvu n. 0,7 %/v) ja Uudenmaan liiton alustavissa suunnitteissa asukkaita olisi 2030
noin 50 000 (kasvu n. 1,7 %l/v).

Kirkkonummen rakentamisohjelmassa vuosille 2003-2012 on asukasmaaran arvioitu kasva-
van ldhivuosina noin 600-650 asukkaalla (2 %) vuodessa. Tata voidaan pitdd kunnan talou-
den kannalta hyvaksyttdvand maksimikasvuna. Pidemmalld aikavalilld on asukasmaaran
kasvupotentiaalin arvioitu tdman tyén yhteydessa olevan vuoteen 2030 mennessé yli 20 000
asukasta (n. 2 %/v) vuodessa, mika vastaa likimain Uudenmaan liiton suunnitetta. Ty6paik-
kamé&érien muutosten arviointi on huomattavasti vaestdkehitystd epdvarmempaa. Kirk-
konummen maankéyttésuunnitelmat mahdollistavat arviolta noin 5000 tydpaikan lisdyksen.
Kirkkonummen vaestén ja tydpaikkojen maaran kehitys suuralueittain on esitetty taulukossa
1. Liikenne-ennusteita laadittaessa on kaytetty Iahtékohtana naita arvioita.

Suurin osa asukasmaaran kasvupotentiaalista sijaitsee tulevaisuudessakin kantatien 51 vyo-
hykkeella. Keskustan osayleiskaavojen alueelle sijoittuu noin puolet uusista asukkaista. Itai-
selld suuralueella kasvualueet sijaitsevat Masalan ja Kantatien 51 vélilla (Kartanonranta,
Sundsberg ja Sarvvik). Muita merkittdvia kasvualueita ovat Upinniementien ympéristd (Kolsa-
ri, Kantvik ja Sepankannas) seka Veikkola.

Ty6paikkojen lisdys kohdistuu erityisesti itdiselle suuralueelle kantatien 51 ja Keha Ill:n riste-
ysalueen tuntumaan. Kaynnissé olevan Jorvaksen ja Inkilédn osayleiskaavan laadinnan yh-
teydessé tutkitaan mm. kaupan yksikoiden sijoittumista alueelle. Kehittyvia tyépaikka-alueita
ovat kantateiden risteysalueen lisdksi Kantvikin etelasataman ymparisté ja Munkinmaki.

Kirkkonummen maankaytdén kehittdmisen suuntaviivoja ja néképiirisséd olevia hankkeita on
esitetty kuvassa 3.

Taulukko 1 Asukas- ja tybpaikkaméadarien kehitysarviot suuralueittain (Téta tyéta varten
laadittu kehitysarvio)
Asukkaat kasvu vuodesta 2005 Vuosikasvu
2005 2012 2030 2012 2030 2005-2012 | 2012-2030
Keskinen 14 500 17 000 24 000 2 500 9 500 2,3 % 1,9 %
Etelainen 4 000 5 000 7 000 1000 3000 3,2 % 1,9 %
Itdinen 7 500 10 000 13 000 2 500 5 500 42 % 1,5 %
Pohjoinen 7 500 8 500 10 500 1000 3 000 1,8 % 12%
YHT 33 500 40500 54 500 7 000 21000 2,7% 1,7 %
Tyopaikat kasvu vuodesta 2005 Vuosikasvu
2005 2012 2030 2012 2030 2005-2012 | 2012-2030
Keskinen 3400 3700 4400 300 1 000 1,2 % 1,0 %
Etelainen 1400 2 000 2 400 600 1 000 5,2 % 1,0 %
Itdinen 3700 4 600 6 200 900 2500 3,2% 1.7%
Pohjoinen 1600 1700 2100 100 500 0,9 % 12%
YHT 10 100 12 000 15100 1900 5000 2,5% 1,3 %
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1.2 Liikenneverkko

Autoliikenteen yhteydet

Maantiet muodostavat Kirkkonummen autoliikenteen verkon rungon. Kirkkonummella on
maanteitéd noin 220 kilometrid, joista maanteista valta- ja kantateitd on noin 52 km, seututeitéd
noin 7 km yhdysteitd noin 161 km. Kunnan hallinnoima katuverkko muodostaa taajamien si-
sdiset yhteydet suurimmissa taajamissa ja syottdd maankdytdn synnyttdmaa liikennetta
maantieverkolle.

Autoliikenteen tarkeimmat ulkoiset yhteydet ovat padkaupunkiseudun suuntaan liikkennettd
valittdvat kantatiet 51 ja 50 (Keha Ill). Kantateiden liikenteessa korostuu tydmatkaliikenne
Kirkkonummelta paadkaupunkiseudulle ja kantatien 51 likennemaara pienenee selvasti Kirk-
konummen keskustan kohdalla olevan Munkinméen eritasoliittyman l&nsipuolella.

Veikkolan pohjoispuolitse kulkee moottoritietasoinen valtatie 1 (E18), joka on liikennemaaral-
tdan suurin tie Kirkkonummella. Tie on tydmatkaliikenteen yhteys Veikkolasta p&ékaupunki-
seudulle. Suurin osa valtatien 1 liikenteestd Kirkkonummella on kuitenkin lapikulkuliikennetta.
Veikkolan lapi valtatien 1 rinnakkaistiena kulkee Kirkkonummen ainoa seututieluokkainen tie,
seututie 110. Merkittdvid yhdysteitd ovat maantie 1130 joka kulkee Kirkkonummen keskiosan
lavitse Espoosta Siuntioon sekd maantie 1131, joka yhdessé maantien 1130 kanssa muo-
dostaa yhteyden Veikkolasta eteldiseen Espooseen ja Masalaan.

Kunnan keskusten ja kylien véliset yhteydet ovat pa&osin yhdystieluokkaisia maanteitd. Kes-
kiosan kylakeskusten valiset yhdystiet toimivat my6s yhteytena keskustan ja Veikkolan valil-
la. Keskustan ja Veikkolan valiltd puuttuu kuitenkin jatkuva, standardiltaan yhtenéinen yhte-
ys. Kantatien 51 eteldpuolella yhdystiet johtavat niemissa oleviin kylédkeskuksiin sek& Upin-
niemen varuskuntaan. Maantieverkon toiminnallinen luokitus on esitetty kuvassa 4.

Kuvassa 5 on esitetty tieverkon nykyiset kes&ajan nopeusrajoitukset. Valtatien 1 nopeusrajoi-
tus on 120 km/h ja kantateiden 50 ja 51 rajoitukset padosin 80 km/h. Kantatiellda 51 rajoitus
on alhaisempi Jorvaksen ja Tolsan liittymien kohdalla. Yhdystieverkolla rajoitus on paaosin
60 km/h. Asutuksen, taajamakeskustojen ja erityishuomiota vaativan maankaytén kuten kou-
lujen kohdilla rajoitus on 40-50 km/h. Katuverkolla nopeusrajoitus on yleensa 30-40 km/h ja
nopeusrajoituksia on tuettu tarvittaessa hidastein.

Kevyen liikenteen verkko

Yhtendiset maanteiden varsien kevyen liikenteen vaylat itd-lansi-suunnassa muodostavat
eteldisen Kirkkonummen kevyen liikenteen verkon rungon. Lannesséa yhteys jatkuu keskus-
tasta kantatien 51 rinnalla Siuntion rajalle ja iddss& Vanhan rantatien ja Masalantien rinnalla
Espooseen asti. Masalasta on liséksi yhteys Sundsbergintien kautta kantatielle 51. Keskus-
tasta eteldan yhteys ulottuu Upinniementien rinnalla Kantvikiin asti. Veikkolassa kevyen lii-
kenteen verkon runkona ovat vaylat Turuntien (Mt 110) sek& Lamminpaantien varsilla.

Maanteiden varsien kevyen liikenteen vaylat muodostavat tarkeimmaét taajamien sisaiset ke-
vyen liikenteen yhteydet Veikkolassa ja Masalassa. Keskustassa kevyen liikenteen verkko on
kattava paakatujen ja tarkeimpien kokoojakatujen varsilla. Keskustan ulkopuolelle kevyen
likenteen vaylat jatkuvat yhtendisind Kantvikin (Upinniementie/ Mt 1191) ja Masalan (Vanha
Rantatie/ Mt11253) suuntiin, mutta Overbyntien, Volsintien ja Gesterbyntien varsilla nykyinen
asutus ulottuu kevyen liikenteen verkon ulkopuolelle.

Haja-asutusalueiden yhdystieverkolta kevyen liikenteen vaylat puuttuvat ldhes kokonaan.
Teiden kapeuden ja mutkaisuuden vuoksi kevyen liikenteen olosuhteet ovat usein heikot.
Nykyinen kevyen liikenteen verkko ja tievalaistus maateiden varsilla on esitetty kuvassa 6.
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Joukkoliikennetarjonta

Syksylla 2005 valmistuneessa Kirkkonummen linjaston kehittdmissuunnitelmassa on bussilii-
kenteen tarjonta jaoteltu Kirkkonummen siséisiin yhteyksiin, eteldisen Kirkkonummen ja Hel-
singin valisiin yhteyksiin, Kirkkonummen kautta kulkeviin kaukoliikenteen yhteyksiin seké
muihin Kirkkonummea palveleviin yhteyksiin. Kirkkonummen ja pddkaupunkisedun valilla tér-
keé osa joukkoliikennetarjontaa on my6s junayhteys.

Eteldiseltd Kirkkonummelta Helsinkiin menevéat bussit kulkevat Kirkkonummella linja-
autoaseman kautta. Niiden paatepiste Kirkkonummella on kuitenkin muualla ja yhteydet kes-
kustasta Helsinkiin perustuvat kauempaa tuleviin suoriin bussiyhteyksiin ja néille tapahtu-
vaan liityntaliikenteeseen joko siséisilla linjoilla tai seudullisten linjojen vaihtoyhteyksina. Ete-
ldisen Kirkkonummen ja Helsingin véliset joukkoliikenneyhteydet palvelevat tyématkaliiken-
nettd myds Espoon eteldosiin. Espoon keskiosiin ja Helsingin keskustaan suuntautuvilla
matkoilla bussiliikenteen vaihtoehtona on junaliikenne.

Kirkkonummen sisdinen, padosin myo6s koululaisliikenne, on I&énin liikkenneluvilla liikennéita-
vaa lipputuloperusteista liikennetta. Kirkkonummen kunnan koulutoimi ostaa ja kilpailuttaa
osan Veikkolan suunnan busseilla ajettavista koululaisliikenteesta.

Veikkolan yhteyksié Helsinkiin hoidetaan lahinna Lohjalta ja Vihdisté lahtevilld vuoroilla, mut-
ta osa vuoroista on myds pitempimatkaista liikennettd. Veikkolasta ei ole omia Helsinkiin
paattyvid vuoroja. Veikkolan kautta Helsinkiin menevét vuorot kayttavat joko Turunvaylaa tai
Vanhaa Turuntietd. Vanhan Turuntien kautta kulkevista vuoroista osa kuuluu paékaupunki-
seudulla YTV:n ja liikenteenharjoittajien valiseen U-likennesopimukseen.

My6s Kantatie 51:114 liikenndi Kirkkonummen kautta kulkevia kaukoliikenteen vuoroja Helsin-
kiin. Muutama vuoro poikkeaa myds Kirkkonummen linja-autoaseman kautta. Kantatie 51:n
kautta kulkevan kaukoliikenteen merkitys on Kirkkonummen joukkoliikennetarjonnassa pieni.

Kirkkonummen keskiosaa palvelevaa liikennettd ovat Helsinki-Lapinkyla-Oitmaki-Evitskog-
Siuntio -reittia l1aaninluvalla liikennoéivat vuorot. Taméa liikenne kuuluu 1.1.2007 alkaen paa-
kaupunkiseudulla YTV:n ja liikenteenharjoittajien valiseen U-likennesopimukseen. Kirk-
konummella (keskusta, Evitskog) on myds Siuntioon ja edelleen Lohjalle suuntautuvaa lii-
kennettd, joka muodostuu ensisijaisesti koululaisyhteyksista.

Nykyiset paikallisen linja-autoliikenteen vuoromaarat tie- ja katuverkolla seka junaliikenteen
I&htéjen maara asemittain on esitetty kuvassa 10. Linja-autoliikenteen palvelutaso arkipaivan
vuoromaaérilld mitattuna on paras Veikkolassa ja keskustassa, joista on hyvét yhteydet Hel-
sinkiin. Paivittdinen I&hijunavuorojen maara on Kirkkonummen ja Masalan asemilta 88 vuo-
roa ja muilta asemilta 50 vuoroa pdivassa suunnat yhteen laskettuna. Keskustassa pysahtyy
my®&s suuri osa Turun kaukojunaliikenteesta.

Paakaupunkiseudulle suuntautuvassa tyématkaliikenteessa (klo 7-9) joukkoliikenteen palve-
lutason voidaan katsoa olevan hyvd Kantatien 51 ja rantaradan vyéhykkeelléd seka Veikko-
lassa. Myds muina aikoina palvelutaso on néilla alueilla riittdva. Upinniemen suunnalta jouk-
koliikenteen palvelutaso on tydmatkaliikenteessa riittdva, mutta ruuhka-aikojen ulkopuolella
vuorovali on harva ja epasaanndllinen. Muualla joukkoliikenneyhteydet toimivat pitkalti koulu-
laisliikenteen varassa ja palvelutaso on heikko kouluaikojen ulkopuolella.

Bussi- ja junaliikenteen yhteistoiminta on Kirkkonummella heikkoa, koska aikatauluja ei ole
suunniteltu yhteensopiviksi. Kirkkonummen bussi- ja junaliikenne kuuluvat kokonaisuudes-
saan YTV:n lippujarjestelmaan 1.3.2008 alkaen. Junaliikenteessd em. lippujarjestelma on
ollut kaytéssa kevaasta 1.1.2007 alkaen. Liityntédpyséakadintipaikkoja junien kayttajille on varat-
tu 1ahinna keskustassa, jossa paikkoja on noin 200 ajoneuvolle. Masalan ja Jorvaksen ase-
milla paikkoja on kummallakin noin 40-50. Luoman ja Tolsan asemilla ei ole liityntdpysékéin-
nille osoitettuja paikkoja. Tolsan aseman siirtdminen uuteen paikkaan ja kantatien 51 paran-
taminen moottoritieksi mahdollistavat lityntédpyséakdinnin jarjestdmisen Tolsassa. Bussililken-
teeseen liittyjille on osoitettu pysékdintipaikkoja Veikkolassa.
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1.3 Liikennekysynta ja liikennemaarat

Huomattavan osan arkipdivan liikennekysynnastd muodostavat tyématkat. Kirkkonummelta
tydssakaynti suuntautuu voimakkaasti padkaupunkiseudulle. Vuonna 2003 kirkkonummelai-
sista noin 9 000 kavi toissé padkaupunkiseudulla. Kirkkonummella tyéssakayvia kirkkonum-
melaisia oli noin 6 000. Kirkkonummen ja paakaupunkiseudun vélista liikennekysyntaa kas-
vattaa myds padkaupunkiseudulta Kirkkonummelle téihin tulevat, joita on noin 2 000.

Asiointiliikennettd synnyttavia toimintoja ovat erityisesti kaupan palvelut. Kirkkonummella
merkittavin palvelukeskittyma on keskusta. Muissa keskuksissa sijaitsevilla palveluilla on 1&-
hinnad paikallista merkitystad. Kauppojen liikennekysynta painottuu arjen iltahuipputunteihin ja
lauantaihin.

Ty6- ja asiointimatkat synnyttavat varsinkin autoliikennetta ja joukkoliikennetta. Vuodenajasta
riippuen myo6s kevyt liikenne voi olla merkittdvdssd asemassa Kirkkonummen sisdisessa
tydbmatka- ja asiointilikenteessd. Huomattava osa kevyesta liikenteestd on koulujen l&hiym-
paristdsta tulevia koulumatkoja. Pidemmaltd kouluista koulumatkoja tehdééan myds joukkolii-
kenteella.

Kirkkonummen ja paakaupunkiseudun vélinen tyématkaliikenne nakyy tieverkon liikenne-
maéarissa. Tarkein tydmatkaliikenteen vayld on kantatie 51, jolla likennem&éara on vilkkaim-
malla kohdalla Jorvaksessa noin 20 000 ajoneuvoa vuorokaudessa ja liikennéitavyys huippu-
tuntien aikana heikko. Kantatien 51 lilkkenteen ruuhkautuminen on aiheuttanut lilkenteen siir-
tymistd myds vaihtoehtoisille reiteille. Kaytdnndssa ainoa vaihtoehtoinen reitti on Keha lll:lle
suuntautuvalla tydmatkaliikenteelld Vanha Rantatie ja Masalantie keskustan ja Masalan valil-
1&. Autoliikenteen nykyiset kapasiteettiongelmat painottuvat Kirkkonummella kantatielle 51 ja
sen liittymiin. Muulla verkolla kapasiteetin riittdvyys on nykyisin ongelma I&ahinnd Kirkkonum-
mentielld, joka on ainoa radan ylittdva yhteys keskustan ja kantatien 51 valilla. Vuorokausilii-
kennemaarat Kirkkonummen maantieverkolla on esitetty kuvassa 8.

Raskas liikenne keskittyy Kirkkonummella kunnan |&pi kulkeville paéateille, joilla huomattava
osa raskaasta liikenteesta on lapikulkuliikennettd. Raskaan liikenteen maara on suurin valta-
tielld 1 jolla raskaita ajoneuvoja kulkee vuorokaudessa yli 2 000. Kantateilla 50 ja 51 raskasta
liikennettd on noin 600 — 1 200 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Kunnan alueella merkittavid raskasta liikennettd synnyttavia alueita ovat ty6paikka-alueet
Pikkalassa ja Upinniementien varrella, Masalassa seké& Veikkolassa. Naista Pikkalan raskas
likenne kuormittaa asuinalueiden lapi kulkevaa Sokeritehtaantietd, jolla raskasta liikennetta
on noin 300 ajoneuvoa vuorikaudessa.

Joukkoliikenteen kulkutapaosuus on Kirkkonummella suhteellisen suuri, mikd on tyypillista
ratojen varsilla olevissa padkaupunkiseudun ymparyskunnissa. Paakaupunkiseudulle suun-
tautuvassa liikenteessa joukkoliikenteen osuus on arviolta noin 20 % matkoista (L&nsi-
Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelma). Joukkoliikenteen matkustajamaéristd huomat-
tavan osan muodostavat junamatkustajat. Asemakohtaiset kayttdjamaarat kevaan 2005 las-
kennoissa on esitetty taulukossa 2. Nousijamaarat sisaltadvat myds muut kuin paakaupunki-
seudulle suuntautuvat matkat.

Taulukko 2 Juna-asemien kéyttajat Kirkkonummella (VR:n ldhijunaliikenteen matkustaja-
laskennat, kevét 2005).

HELSINKIIN HELSINGISTA MOLEMMAT SUUNNAT YHT. [OSuus
ASEMA NousI POIS YHT.|  NOuSI POIS YHT.|  Nousl POIS YHT.
Luoma 49 17 66 13 41 54 62 58 120 2%
Masala 546 185 731 176 557 733 722 742 1464 28 %
Jonvas 108 24 132 23 97 120 131 121 252 5%
Tolsa 111 43 154 22 124 146 133 167 300 6%
Kirkkonummi 1470 41 1511 45 1593 1638 1515 1634  3149] 60 %
YHTEENSA 2284 310 2 594 279 2412 2691 2563 2722 5285 100%
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Bussiliikenteen matkustajamaarista ei ole saatavilla kattavaa tietoa, mutta linjastosuunnitel-
man laatimisen yhteydessé kevaalla 2005 tehdyissa laskennoissa selvitettiin keskustan linja-
autoasemalta ja Veikkolasta Helsingin suuntaan menevien bussien matkustajamaaria. Kes-
kustasta nousi Helsingin suunnan busseihin noin 300 matkustajaa. Bussien yhteenlaskettu
kuormitus linja-autoasemalta Helsingin suuntaan oli tutkimuspéivdna noin 400 matkustajaa.
Vastaavasti Veikkolasta nousi matkustajia busseihin noin 250 matkustajaa. Kauempaa tullei-
den matkustajien osuus busseissa oli huomattava ja bussien kokonaiskuormitus Helsingin
suuntaan oli ldhes 800 matkustajaa. Aamuruuhkan (7-9) osuus nousijoista oli linja-
autoasemalla noin kolmannes ja Veikkolassa yli 50 %. Kirkkonummen siséisiin linjoihin nousi
matkustajia tutkimuspaivana linja-autoasemalta noin 400 ja Veikkolasta vain noin 20. Huo-
mattavaa on kuitenkin, ettd sisaisiin linjoihin noustaan Veikkolassa paljon myds muilta kuin
tutkimuksessa mukana olleelta pyséakilta.

Liikenne ennusteet ja liikenneverkon toimivuus

Osana Kirkkonummen tieverkko- ja liikenneturvallisuussuunnitelman laadintaa on paivitetty
Kirkkonummen liikennemalli. Maliin on kuvattu vuorokausilikenteen sijasta iltahuipputunnin
liikennetilanne, mikd mahdollistaa aikaisempaa tarkemmat paikalliset analyysit tieverkon ka-
pasiteetin riittdvyydesta. Liikenne-ennusteet on laadittu vuosille 2012 ja 2030. Ennusteen
I&htékohtana on kaytetty luvussa 1.1 kuvattuja maankaytén kehittymisarvioita.

Vuosien 2012 ja 2030 liikennekysynté on sijoiteltu liikenneverkolle, jossa on oletettu toteute-
tuiksi kantatien 51 parantaminen moottoritieksi keskustaan asti seka ennustetilanteiden uu-
den maankaytdn yhteyksien kannalta valttdméattémat hankkeet. Ennusteiden avulla on arvioi-
tu toimenpideohjelmaan siséltyvien hankkeiden toteuttamisen kKiireellisyytta.

Nykyinen liikenne

Kuvassa 9 on esitetty mallin nykytilanteen iltahuipputunnin liikennekysynté seka liikennever-
kon kapasiteetin kayttdaste. Kapasiteetin kayttdaste on tuntilikennemé&aran suhde tien vali-
tyskykyyn. Korkea kayttdéaste merkitsee ajonopeuksien alenemista ruuhkautumisen seurauk-
sena seké hairidherkkyyden kasvua.

Nykyiset kapasiteettiongelmat keskittyvat kantatielle 51, jolla likennemé&éra on huipputuntien
aikana lahella tien valityskykyéa lahes koko osuudella Espoon rajalta kaksiajorataisen osuu-
den alkuun Kirkkonummen keskustassa. Ongelmia on seka tielinjalla ettd liittymien sivu-
suunnilla.  Sivuteiltd littyminen kantatien liikennevirtaan on ongelmallista valo-
ohjaamattomissa liittymissa ja Jorvaksessa valo-ohjaus ruuhkauttaa huipputuntien aikana
kantatien suuntaista liikennetta. Kantatien 51 ongelmien vuoksi liikennettd on siirtynyt Van-
halle Rantatielle keskustan ja Jorvaksen valilla.

Ennuste vuodelle 2012

Kuvassa 10 esitetty vuoden 2012 liikenne-ennuste on sijoiteltu verkolle, jossa kantatie 51
on oletettu rakennetuksi moottoritieksi Kivenlahden ja Kirkkonummen keskustan valilla. Li-
saksi on oletettu toteutetuksi Inkildssa uusi yhteys Keha lll:n liittymasta Hirsalantielle. Jor-
vaksen — Inkildn alueella liikenne-ennusteen ldhtdkohtana kaytetyt oletukset alueen maan-
kaytosta ja liikenneverkosta eivat valttamatta vastaa vuonna 2009 valmistuvaa osayleiskaa-
vaa.

Moottoritien rakentamisen seurauksena kantatien liikkennéitdvyysongelmat poistuvat ja Van-
halta Rantatielta siirtyy liikennettd kantatielle. Moottoritielle siirtyva liikkenne ja keskustan kas-
vun synnyttdma uusi liikenne kasvattavat Kirkkonummentien liikennemaéardd Munkinmaen
littyman pohjoispuolella. Liikenteen kasvun seurauksena Kirkkonummentie ruuhkautuu Mun-
kinmaen ja Overbyntien liittymien valilld. Ruuhkautumisen vuoksi keskustan pohjoispuolelle
suuntautuvaa liikennetta siirtyy Tolsan littyman kautta Vanhalle Rantatielle. Pohjoisella Kirk-
konummella valtatien 1 liikenteen kasvu aiheuttaa ongelmia Veikkolan ja p&akaupunkiseu-
dun véliselle tydmatkaliikenteelle nykyisen moottoritien kapasiteetin alkaessa tayttya.
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Ennuste vuodelle 2030

Kuvassa 11 esitetty vuoden 2030 liikenne-ennuste on sijoiteltu verkolle, jossa Kantatien 51
parantamisen ja Inkild - Hirsala yhteyden lisdksi on oletettu toteutetuksi uuden maankaytén
vaatimat yhteydet Jolkbyssa (Koilliskeh&). Turunvdyld on oletettu parannetuksi 3+3-
kaistaiseksi.

Vuoden 2030 ennustetilanteessa Kirkkonummentien ruuhkautuminen pahenee vuoden 2012
tilanteesta ja entistd suurempi osa liikenteesta siirtyy Tolsantielle ja Vanhalle rantatielle. Kes-
kustan ruuhkaisuutta kiertédvaa liikkennetta siirtyy myds Koilliskehélle sekd Masalantien suun-
nasta ettd kantatieltd 51 Jorvaksen liittymasta. Pohjoisella Kirkkonummella Veikkolan maan-
kayton kasvu lisda liikennettd Turuntien kiertoliittymissa. Liikennéitavyysongelmien syntymi-
nen riippuu uuden maankaytén tarkemmasta sijoittumisesta suhteessa liikenneverkkoon.
Alueen maankaytdn tulevaisuuden ratkaisut tarkentuvat Veikkolan osayleiskaavan laatimisen
yhteydessa.



Kirkkonummen tieverkko- ja liikenneturvallisuussuunnitelma

SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT

21

N <s0%
[ ] 50%-75%
[ 75%-90%
o0

5000
3000 4000

1000 2000

Kuva 9

Liikennemd&darét ja kapasiteetin kdyttdaste nykyverkolla, iltahuipputunti 2005
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rannettu)
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1.4 Liikenneonnettomuudet

Ty6ssa tehdyt onnettomuustarkastelut perustuvat vuosien 2001 - 2005 onnettomuusaineis-
toihin. Vertailua on liséksi tehty edellisessd suunnitelmassa vuosien 1997 - 2000 aineistoista
tehtyihin analyyseihin. Tydsséa on hyddynnetty sekd Tiehallinnolta aineistoja ettd Tilastokes-
kuksen ja Liikenneturvan tuottamia vuositilastoja.

Vuosina 2001 - 2005 Kirkkonummen alueella tapahtui yhteensd 184 henkilévahinkoihin joh-
tanutta tieliikenneonnettomuutta, joissa kuoli 12 henkil6d. Keskim&arin onnettomuuksien ja
kuolleiden ma&ara on pysynyt likimain samalla tasolla 1990-luvun alkupuoliskolta asti. Sa-
maan aikaan on liikenteen maara kunnan alueella kuitenkin kasvanut.

Tuhatta asukasta kohden tieliikenteen henkilévahinko-onnettomuuksia sattui Kirkkonummella
vuodessa 1,16 ja likennekuolemia 0,063. Asukasta kohden onnettomuuksien mééara on pie-
nentynyt vuosista 1997 - 2000 noin 15 %. Suomessa sattui vuosina 2001-2005 keskimaarin
1,28 henkilévahinko-onnettomuutta ja onnettomuuksissa kuoli 0,076 henkeé tuhatta asukas-
ta kohden vuodessa.

Kaikista Kirkkonummella henkilévahinkoihin johtaneista onnettomuuksista 140 (76 %) ja kuo-
lemaan johtaneista onnettomuuksista 10 sattui maanteilla. Maanteiden osuus henkilévahin-
ko-onnettomuuksista oli likimain sama kuin vuosina 1997-2000.

Henkilévahinkoihin johtaneet lilkenneonnettomuudet tarkasteluvuosilta on esitetty luokittain
taulukossa 3 sekd kuvien 12 ja 13 kartoissa. Kartoissa on esitetty vain ne onnettomuudet,
joiden tapahtumapaikka on tiedossa. Kaduilla ja yksityisteilld sattuneista onnettomuuksista
tapahtumapaikka on tiedossa vain noin puolessa.

Yleisin onnettomuusluokka oli yksittdisonnettomuudet, joita henkilévahinko-onnettomuuksista
oli noin kolmannes. Seuraavaksi yleisimpiéd olivat kohtaamisonnettomuudet ja ristedmison-
nettomuudet. Vakavimmissa onnettomuuksissa korostuvat varsinkin kohtaamisonnettomuu-
det, joita kuolemaan johtaneista onnettomuuksista oli puolet.

Tilastokeskuksen tietojen mukaan Kirkkonummella vuosina 2001 - 2006 sattuneissa onnet-
tomuuksissa loukkaantui yhteensd 238 ja kuoli 12 henkil6d. Loukkaantuneista kevyen liiken-
teen kayttdjid oli yhteensa 35 (15 %), joista 15 loukkaantui katuverkon onnettomuuksissa.
Tilastokeskuksen tietojen perusteella Kirkkonummen liikenteesséa tarkasteluajanjaksona kuol-
leista kaksi oli jalankulkijoita. Tiehallinnolta ja poliisilta saatujen tietojen perusteella ei kum-
paakaan naistd onnettomuuksista voitu paikantaa. Kevyen liikenteen osuus oli katuverkolla
sattuneissa henkildvahingoissa noin 29 % ja maanteilld noin 10 %.

Maanteiden onnettomuusasteet (riskit) ovat Kirkkonummella l1ahelld maanteiden keskimaa-
raisid onnettomuusasteita. Onnettomuusasteella mitattuna Kirkkonummen vaarallisimpia tei-
ta ovat seutu- ja yhdystiet, joilla likennemaara on yli 6 000 ajoneuvoa vuorokaudessa tai alle
1 500 ajoneuvoa vuorokaudessa. Naistd vilkasliikenteisempi ryhma tarkoittaa kdytdnnéssa
keskustan vilkasliikenteistd Kirkkonummentieta. Liikkennemaariltdan pienemmassa ryhmassa
on vahaliikenteisid yhdysteita, joilla varsinkin yksittdisonnettomuudet ovat yleisia.

Vuosina 2001 - 2005 ovat vakavat onnettomuudet kasautuneet varsinkin paéateille. Onnetto-
muuksia sattui tarkasteluajanjaksolla varsinkin seuraavissa liittymissé ja tiejaksoilla:

e Kt 51 Espoonlahden sillan Iansipuolella: 5 henkilévahinko-onnettomuutta
e Kt 51 Sundsbergintien liittyma: 5 henkildvahinko-onnettomuutta

o Kt 51 Keskusta - Pikkala: 13 henkildvahinko-onnettomuutta, joista 4 kuolemaan johtanei-
ta kohtaamisonnettomuuksia.

e Mt 1191 (Kirkkonummentie) Munkinmaen liittyman kohdalla: 4 kevyen liikenteen henkil6-
vahinko-onnettomuutta.
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Muulla tieverkolla ei selkeitd onnettomuuksien kasaumakohtia ole Idydettavissa. Yhdys-
tieverkolla onnettomuudet jakautuvat melko tasaisesti eri teille eika taajamissa ole yksittaisia
liittymia, joissa olisi sattunut useita henkildvahinko-onnettomuuksia tarkasteluajanjaksolla.

Vuosien 1997-2000 onnettomuustilanteeseen verrattuna liikkenneturvallisuus néyttéisi heiken-
tyneen varsinkin kantatielld 51 keskustan lansipuolella. Keskustan lansipuolella aikaisemmin
ongelmallisimpien Tolsan ja Jorvaksen liittymien sijasta merkittdvampi onnettomuuskasauma
on nyt Sundbergintien liittymassa.

Taulukko 3 Henkilévahinkoihin johtaneet onnettomuudet Kirkkonummella vuosina 2001-
muut maantiet
Kt50 Kt51 Kt51 Kadut ja
(Keha Espoo- Keskusta- kvl 3000- kvl 1500- yksityis-
vt ) Keskusta Pikkala [kvl >6000 6000 3000 kvl <1500 tiet YHT
Yksittaisonnettomuus 7 3 6 (1) 6 8 20 8 58 (1)
Kééntymisonnettomuus 1 7 1(1) 3 1 1 14 (1)
Ohitusonnettomuus 1 2 3
Risteamisonnettomuus 1 5 1 2 1 4(1) 4 19 (1)
Kohtaamisonnettomuus 2(1) 6(1) 5(4) 2 1 1 2 19 (6)
Peraanajo-onnettomuus 3 3 3 11
Mopedionnettomuus 1 2 1 5
Polkupydraonnettomuus 1 5 1 1 8
Jalankulkijaonnettomuus 3 2 3(2) 9(2)
Hirvionnettomuus 2 2 1 2 9
Muu onnettomuus| 3 (1) 1 2 2 8(1)
Ei tiedossa 21 21
YHTEENSA| 16(1) 4(1) 27(1) 13(6) 24 15 34(1) | 44(2) |184(12)
2005, suluissa kuolemaan johtaneet onnettomuudet
Taulukko 4 Maanteiden onnettomuustiheyden ja -riskin vertailua tiejaksoittain
Suorite Kuol.tiheys Onn.aste
(milj.ajonkm/ (kuol./ 100 Onn.tiheys ~ (onn/100
Pituus (km) KVL V) Heva-onn.  Kuolleet km/v) Kuol.aste.  (onn/km/v) milj.ajonkm)
Vil 5.9 31766 68.9 16 1 3.36 0.29 53.83 4.6
Kt50 (Keha ll| 5.1 8916 16.6 4 1 3.93 1.21 15.72 4.8
Kt51 Espoo-Keskusta| 9.7 17326  61.3 27 1 2.06 0.33 55.74 8.8
Kt51 Keskusta-Pikkala| 5.6 11933 24.6 13 6 21.25 4.88 46.05 10.6
Muut yleiset tiet, kvl >6000f 1.4 14467 7.4 7 0 0.00 0.00 99.36 18.8
Muut maantiet, kvl 3000-6000{ 30.1 4626 50.8 24 0 0.00 0.00 15.94 9.4
Muut maantiet, kvl 1500-3000f 43.5 1939 30.8 15 0 0.00 0.00 6.90 9.7
Muut maantiet, kvl <1500] 93.6 781 26.7 34 1 0.21 0.75 7.26 25.5
YHTEENSA| 195 4034 2871 140 10 1.03 0.70 14.36 9.8
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Kuva 12 Henkilévahinkoihin johtaneet onnettomuudet vuosina 2001-2005 (vain paikannetut

onnettomuudet)
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Kuva 13 Henkilévahinkoihin johtaneet onnettomuudet taajamissa vuosina 2001-2005 (vain
paikannetut onnettomuudet).
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1.5 Ymparisto

Ymparistdn nykytila on inventoitu olemassa olevista paikkatietoaineistoista sekad aiemmin
laadituista selvityksista.

Arvokkaat tiejaksot on inventoitu Uudenmaan kulttuurihistoriallisten alueiden tiemilj6o
-selvityksesta. Arvokkailla tiejaksoilla tarkoitetaan kulttuurihistoriallisesti merkittdvien maise-
ma-alueiden lapi kulkevia teitd. Pd&dosin ndmé ovat seutu- ja paikallisteita. Kirkkonummella
arvokkaita tiejaksoja ovat Kirkkonummen keskustan lapi kulkeva Vanha Rantatie (Kunin-
kaantie) (Mt 11227, Mt 11253), Porkkalan Postitie (Mt 11247), Hdmeen Harkétien ja Kunin-
kaantien yhdistanyt Haapajarventie (Mt 110, Mt 1131, Mt 1130), Volsintie (Mt11255) ja La-
pinkylantie (Mt 1131). Kirkkonummen Varnasin silta Kabanovintiella (Mt 11245) on yksi uu-
denmaan neljasta tiemuseokohteista.

Vedenhankinnan kannalta tarkeitéd pohjavesialueita Kirkkonummella ylittdvat mm. Vanha Tu-
runtie (Mt110) Veikkolassa, Evitskogintie (Mt 11256) Lapinkyldssé sekd Osterbyntie
(Mt11273) ja Volsintie (Mt11255). Vaarallisten aineiden kuljetusten ja tiesuolauksen pohjave-
sille aiheuttamia riskeja pyritddn pienentdmaan suojaamalla riskialttiita tiejaksoja pohjavesi-
alueilla. Luonnonsuojelualueet sijaitsevat syrjassa maanteista.

Pilaantumisriskiin vaikuttavat ratkaisevasti tien luokka ja kunnossapitoluokka seké vaarallis-
ten aineiden kuljetusten paaasialliset reitit. Vaarallisten aineiden kuljetusten maara on kanta-
tielld 51 n. 20 ajon/vrk, kantatielld 50 n. 10 ajon/vrk ja valtatiella 1 n. 70 ajon/vrk.

Ekologiset kaytavat on inventoitu Uudenmaan liiton aineistosta. Aineistosta on esitetty tar-
keimmat ekologisen verkoston ristedmiskohdat maantieverkon kanssa. Ristedmiskohdat ovat
likenneturvallisuuden kannalta riskialttiita tienkohtia ja toisaalta kohtia joissa eldinten liikku-
mismahdollisuudet tulisi turvata.

Kuvassa 13 on esitetty kulttuurihistoriallisesti arvokkaiden alueiden |&pi kulkevat tieosat, poh-
javesialueet luokittain, suojelualueet, ekologiset yhteystarpeet seka vaarallisten aineiden kul-
jetukseen paaasiallisesti kaytetyt reitit.
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2 KOETTU LIIKENNETURVALLISUUS JA
KEHITTAMISEHDOTUKSET

Kirkkonummelaisten ndkemyksié liikenneturvallisuudesta ja sen parantamistarpeista selvitet-
tiin internessa 11.4.-30.9.2006 tehdyn kyselyn avulla. Liséksi hyddynnettiin Tiehallintoon ja
kuntaan tulleita liikenneturvallisuuteen liittyvia aloitteita ja palautteita. Kyselyn tulokset on laa-
jemmin raportoitu erillisessd muistiossa. Seuraavassa on esitetty kyselyn keskeisié tuloksia
ja palautteissa esille nousseita nakdkulmia.

Vastaajien taustatiedot

Kyselyyn saatiin yhteensa 485 vastausta. Suuresta vastausten maarasta huolimatta otos ei
ole alueellisesti tai eri ikdryhmien kannalta edustava. Tuloksia voidaan kuitenkin pitda suun-
taa antavina. Reilu puolet vastaajista kuului ikdryhmaan 25-39-vuotiaat ja noin kolmasosa
ikdryhmaan 40-49-vuotiaat. Nuorin vastaaja oli 15-vuotias ja vanhin 76-vuotias. Alle 18-
vuotiaiden vastauksia saatiin vain yksi, mutta lasten ndkdékulman voidaan olettaa tulevan esil-
le vanhempien vastausten kautta. Valtaosa vastaajista oli kahden aikuisen lapsiperheessa
asuvia (58 %), joilla liséksi on kdytéssaan 2 autoa (34 %).

Vastaajista 1ahes 80 prosenttia ilmoittaa kulkevansa paasaantodisesti autolla (kuljettajana tai
matkustajana) ja noin 10 % joukkoliikenteelld. Jalan tai pyoralla paasaantoisesti liikkuvia oli
vain 8 % vastanneista. Autoa ammatikseen ilmoitti ajavansa kolme vastaajaa.

Kyselyyn vastanneiden paaséantéinen kulkutapa

80 %
0% 4—
60% +4—
50% +—
40% o
30% +—
20% +—

10% 1+—
0% 4% 6% 4% 5% 3% 40 39

359 21 28 20 23 13 6 15

Ha, kuljettajaHa, matkustajd Linja-auto Juna Polkupyéra | Kavellen Muu Eitietoa

Kuva 15 Vastaajien pddsééntdinen kulkutapa.

Koettu liikenneturvallisuus ja kehittamistarpeet

Kyselyssd pyydettiin arvioimaan liikenneturvallisuuden tilaa Kirkkonummella. Vastausten ja-
kauma erittdin huonosta (=1) erittdin hyvaan (=5) on esitetty kuvassa 16. Vastanneista noin
puolet on sitd mielta, etta liikenneturvallisuuden tila on erittdin tai melko huono. Yhdenkaan
vastaajan mielesta liikenneturvallisuustilanne ei ole erinomainen.
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Lisaksi kysyttiin arviota eri liikkujaryhmien ja kulkutapojen turvattomuudesta liikenteessa
Kirkkonummella. Turvattomimmaksi liikkujaryhméaksi koettiin koululaiset. Muina turvattomina
liikkujaryhmind mainittiin mm. lastenrattaita tydntavat aidit, kuntokavelijat ja koiranulkoilutta-
jat. Kulkutavoista jalankulku ja py6raily koettiin turvattomimmiksi kulkutavoiksi. Perusteluissa
vastaajat korostivat erityisesti heikkoa turvallisuustilannetta haja-asutusalueilla.

Mitka liikkujaryhmét ovat mielestanne turvattomimmassa asemassa liikkuessaan
lilkenteessa Kirkkonummella?

400
350
300
250
200
150
100
50
0

Alle
kouluikaiset | Koululaiset
lapset

vastausten lkm 51 346 6 10 30 28 14

Nuoret Aikuiset(yli | lakkaat(yli

aikuiset | 24-vuotiaat) | 65-vuotiaaty | MUY Eitisloa

Mika kulkutapa on mielestanne turvattomimmassa asemassa Kirkkonummella?
250

200

150

100

50

0

Kavely Pyora Mopo/skootter‘Moottoripyb'ré Auto Muu Eitietoa
[ = vastaustentkm| 209 199 23 3 20 14 17

Kuva 16 Eri liikkujaryhmien koettu turvallisuus.

Vastaajilta pyydettiin myds arviota liikkenneturvallisuuteen vaikuttavien osatekijéiden nykyti-
lasta ja tarkeydesta sekd oman liikkkumisensa etta likkenneturvallisuuden nakékulmasta. Koet-
tujen ongelmien ja vastaajien kokeman tarkeyden perusteella arvioitiin eri osatekijéiden ke-
hittdmistarvetta painottamalla nykytilanteen arvosana asian tarkeyden arvosanalla.

Kehittdmistarve = (tdrkeys — 1) x (5 — nykytila)

Kehittamistarve voi siten saada arvoja valilla 0-16, ja mitd suurempi arvo on, sitd suurempi
on kehittdmistarve. Vastaavasti mikéali asiaa ei koeta lainkaan tarkeé&ksi tai mikali nykytila on
erittdin hyva, on kehittdmistarve nolla.

Eniten liikenneturvallisuuspuutteita koettiin olevan jalankulku- ja pyéraily-yhteyksissa ja ke-
vyen liikenteen ylityskohteissa. Kevyen liikenteen vaylat ja kevyen liikenteen ylityskohdat oli-
vat myés tekijoita, joiden kehittamistarve oli suurin eli nykyinen tila on selvasti heikompi kuin
vastaajat toivoisivat sen olevan (kuva 17). Toinen voimakkaasti esille noussut kehittdmistar-
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ve oli nopeusrajoitukset ja niiden noudattaminen. Vahiten kehittdmistarvetta koettiin olevan
hitaasti ajavissa ajoneuvoissa ja kokemattomissa kuljettajissa.

Kyselyn tulokset vastaavat padosin muissa samankaltaisissa kunnissa saatuja tuloksia. Mer-
kittdvimmé&t ongelmat painottuvat kevyen liikenteen olosuhteisiin ja taajamien ulkopuolella
erityisesti kevyen liikenteen vaylien puuttumiseen. Kaupunkimaisemmissa kunnissa ongel-
mat painottuvat yleensa liikkennekayttdytymiseen. Poikkeuksellista Kirkkonummella on ruuh-
kaisuuden kokeminen merkittavéaksi ongelmaksi mikd johtunee kantatien 51 ruuhkautumises-
ta.

Liikennejarjestelmén eri osatekijoiden koettu tarkeys ja nykytilanne seka
laskennallinen kehittdmistarve (N=477)

jalankulku- ja pyérateiden puuttuminen
nopeusrajoitusten noudattaminen (ylinopeudet)
kevyen likenteen ylityskohdat (suojatiet, keskisaarekkeet, jne.)
autoilijoiden piittaamattomuus jalankulkijoista tai pydrailijoista
teiden ruuhkaisuus

turvalaitteiden kayttamattémyys (kypara, heijastin, jne.)
raskas likenne

likennevalvonta

risteys- ja likennevalojarjestelyt

maanteiden ja katujen kunto

nakoesteet (kasvillisuus/ lumivallit/ muut nakdesteet)
hurjastelevat mopoilijat

jalankulku- ja pyérateiden talvikunnossapito
jalankulku- ja pydrateiden kunto

saattolikenteen jarjestelyt kouluissa ja paivakodeissa
asuntoalueiden lapiajoliikenne

valaistus ja nékemét risteyksissa

yhteydet linja-autopysakeille

valaistus maanteilld ja kaduilla

tiella likkuvat hirvet

maanteiden ja katujen talvikunnossapito
nopeusrajoitukset

likennekasvatus kouluissa, paivakodeissa tai muualla
linja-autopysékkien puuttuminen tai sijainti
koululaiskuljetukset

teiden mutkaisuus tai makisyys

linja-autopyséakkien kunnossapito

pyoréilijéiden piittaamattomuus jalankulkijoista
jalankulkijoiden piittaamattomuus pyorailijdista
pysakdintijarjestelyt keskustassa tai asuinalueilla
tietyot
autoteill tai pyorateilla likkuvat rullaluistelijat .
iakkaat kuljettajat :

kortteliralli : : [ B Kehittamistarve

kokemattomat kuljettajat . " T:a'rkeys
liian hitaasti ajavat ajoneuvot -I_'_'_I_+ mTila

00 10 20 30 40 50 60 70 80 90 10,0 11,0120

Kuva 17 Liikennejérjestelméan osatekijéiden nykytila, térkeys ja kehittdmistarve.



Kirkkonummen tieverkko- ja liikenneturvallisuussuunnitelma 33

KOETTU LIIKENNETURVALLISUUS JA KEHITTAMISEHDOTUKSET

Liikenneymparistén kehittamisehdotukset

Vapaamuotoisissa kommenteissa ja kertomuksissa liikenneymparistén vaarallisista tai on-
gelmallisista kohteista pyydettiin ilmoittamaan kohteen sijainti, ongelman kuvaus sek& mah-
dollinen toimenpide-ehdotus. Ongelmakohteita ja vaarallisia paikkoja seka naihin liittyvia toi-
menpide-ehdotuksia kertyi kaikkiaan 919. Ehdotukset toimenpideluokittain on esitetty kuvas-
sa 18.

Esille nostettujen toimenpidetarpeiden jakautuminen toimenpideluokittain

Kevyen likenteen vayla / sen parantaminen I

219

Nopeuksien hallinta ) 177

Tien parantaminen / uusi tieyhteys 118

17

1
|
|
Liittymajarjestelyt (ml. likennevalojar.) I

i
|
|
[
Muu I 73
Kevyen likenteen ylityskohtajérj. parantaminen | I 71
Liikennemerkki-/tiemerkinta-/lapiajojarjestelyt ) I 63
Nékemien parantaminen | 1
Pysékki-lasemajarjestelyt : 21

Valaistus 19

0 50 100 150 200 250

Kuva 18 Vapaamuotoiset toimenpide-ehdotukset toimenpideryhmittéin.

Kuvassa 19 on esitetty toimenpide-ehdotukset teittdin ja alueittain (yli 10 mainintaa saaneet).
Kaikkia ongelmia ja kehittamisehdotuksia ei pystytty paikantamaan tarkasti (luokka "Muu”) ja
osa ongelmista ja toimenpidetarpeista oli koko Kirkkonummea koskevia (luokka "Yleinen”).

Eniten huolissaan vastaajat olivat kevyen lilkkenteen yhteyksista. Noin kolmannes (32 %) vas-
taajien esittdmistd toimenpide-ehdotuksista koski uuden kevyen liikenteen vaylan rakenta-
mista, vaylien kunnossapitoa tai autoliikenteen ristedmisjarjestelyja. Suurin osa uusien vayli-
en tarpeista on taajamien ulkopuolisilla tieosuuksilla. Esille nousivat varsinkin Upinniementie,
Gesterbyntie, Lapinkylantie, Hirsalantie, Porkkalantie, Overbyntie ja Tolsantie. Valtaosa esille
tulleista vaylatarpeista sisaltyy Uudenmaan tiepiirin kevyen liikenteen hankekoriin.

”...Kapealla ja mutkaisella tielld ei ole kevyen liikenteen véylda. Autoilijat ajavat sii-
né lujaa, pydéréilijat ja kdvelijat joutuvat hyppiméén pientareelle. Ainakin Eerikinkar-
taolle asti pitdisi saada kevyt vayla, jotta koululaiset ja kartanolle menijat paasisivét
kulkemaan turvallisesti. Erityisesti komean vaahterakujan kohdalla aikuinenkin ké&-
velija tuntee olonsa turvattomaksi...” / Asukas Veikkolasta.

”...Ajoneuvot eividt noudata liikennenopeuksia, tieltd puuttuu suurimmaksi osaksi
katuvalot, ei kevyenliikenteen véylié eiké pientareita jolloin ko. teilld on mahdotonta
kévella tai pyoréilla pienten lasten kanssa. Tilanne pahin kevééllé ja kesélla. Talvel-
la tie on aurattu osaksi ojan puolelle, joten vélilld on jalankulkijan siirtyvén ojaan jot-
ta auto ei aja péélle...” / Asukas Langvikista.

”...Talvella autotien lumi ja loska heitetddn aura-autolla pyérétielle jota taas aura-
taan huomattavasti harvemmin kuin autotietd. Pydrétietéd alas tullessa loskassa
ajaminen on hengenvaarallista. Sohjo saattaa heittda pyéréilijdn suoraan autotielle.
Méen pybréily ylbspéin tai esim. lastenvaunujen tybdntdminen on tuskallisen raskas-
ta sakean loskapuuron vuoksi...”
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Kehittdmisehdotusten jakautuminen toimenpideryhmittdin ja kohteittain
(yli 10 mainintaa saaneet kohteet (86% ehdotuksista)

Kt 51
Upinniementie
Volsintie
Overbyntie
Keskusta
Yleinen
Laajakallion alue
Gesterbyntie
Vanha Rantatie
Masalantie
Lapinkylantie
Vilhonkummuntie
Tolsantie

Muu

Vanha Turuntie

Lamminp&antie
Veikkola 11 m Kevyen liikenteen véyla/ sen parantaminen
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Kuva 19 Ongelmien/toimenpidetarpeiden jakautuminen teittéin/alueittain.
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Ylinopeudet, liikenteen valvonnan puute ja liilan korkeat nopeusrajoitukset olivat kyselyn vas-
tauksissa toiseksi eniten esille noussut ongelma. Merkittdvaksi ongelmaksi koettiin nopeusra-
joitusten noudattamattomuus. Toimenpide-ehdotuksissa esitettiin tdyssyjen tai muiden hidas-
teiden rakentamista sekéa nopeusvalvonnan lisddmista. Ajonopeuksiin liittyvissé vastauksissa
esille nousivat Vilhonkummuntie, Volsintie, (")verbyntie ja Masalantie.

Lapiajoliikenne, erityisesti raskas liikenne, nousi ajonopeuksien liséksi ongelmana esille So-
keritehtaantielld Kantvikissa. Ongelmaksi l&piajoliikenne koettiin myds keskustassa Volsin-
tielld sekd Laajakallion alueella.

”...Kantvikin ldpiajoliikenne, varsinkin raskaiden ajoneuvojen kohdalla, pitéisi hoitaa
sité toista mahdollista reittia pitkin. Tuntuu kéasittdmaéattémaélté etta 1ahién lapiajoa ei
rajoiteta millddn tavalla, eikd koululaisten/jalankulkijoiden vuoksi ole hidasteita
my0@s sokeritehtaan tielld! Uutena kirkkonummelaisena uskon ettd asiasta on kes-
kusteltu. Tuskinpa vastaavanlaista liikennejérjestelyd, joka aiheuttaa selvasti turval-
lisuusriskin, melu- ja saastehaittoja I16ytyy kovinkaan montaa?...” / Asukas Kantvi-
kista.

Huomattava osa (151 kpl) toimenpide-ehdotuksista koski kantatietd 51, jonka liikkenne ruuh-
kautuu pahoin tydmatkaliikenteen aikana ja paasy tielle koetaan vaikeaksi ja vaaralliseksi.
Paédosassa liittymia ei ole liikennevaloja, joita ehdotettiin ratkaisuksi.

Muilla teilld ongelmat ja toimenpide-ehdotukset liittyivat tyypillisesti mutkaisuuteen ja kapeu-
teen ja niiden my6té heikkoihin ndkemiin sekd kevyen liikkenteen kannalta kapeisiin pientarei-
siin. Nakemé&ongelmia koettiin varsinkin mutkaisilla ja makisilla yhdysteilld, mutta taajamissa
myds istutukset ja littymien keskisaarekkeille pystytetyt mainoskyltit koettiin ongelmaksi.
Paallysteiden kunto koettiin ongelmaksi Lapinkylantielld Veikkolan ja Lapinkylan vélilla seka
Veikkolan Vanhatielld ja keskustan Gesterbyntiell&.

”...Pientareet kapeat, pyorétiet puuttuvat. Tien perusparannus epdonnistunut. Rik-
konainen tien pinta on vaarallinen. Huonokuntoisella tielléd ajetaan liian kovilla no-
peuksilla... / Asukas Lapinkyléntien varrelta.

Keskustassa katujen, pyséakaéintialueiden ym. heikko kunto koettiin yleisesti ongelmaksi. Liit-
tyméjarjestelyissa korostui Kirkkonummentien liittyméat Paadistenkaarella (Prisma) ja Haa-
gantielld (McDonald’s) sekd Haagantien ja Nummitien liittyma.

”...U-kddnnbkset Kirkkonummentielld estettdvé. Useita havaintoja siitd, ettd nous-
taan Prismalta yl6s Paadistenkaarelta ja kdédnnytddn Kirkkonummentieta pitkin Kir-
kolle pé&in, mutta tehddan U-k&dnnds ennen rautatiesiltaa tai viimeistddn Kirk-
konummentien ja Haagantien risteyksessé...”

Muissa ryhmittelemattémissd kommenteissa korostuivat liikennekayttédytymiseen, joukkolii-
kenteen palvelutasoon, koulujen saattoliikennejarjestelyihin sekéa pysakointiin liittyvat asiat.
Pysakdinti koetaan ongelmaksi keskustassa, Veikkolassa sekd Neidonkallion alueella. Kou-
lujen liikennejarjestelyihin kaivattiin puolestaan parannusta erityisesti keskustan, Gestebyn ja
Veikkolan kouluissa. Liikenteen aiheuttama melu koettiin ongelmaksi ldhinn&d Veikkolassa
Turunvaylan varrella.

Erillisend huomionarvoisena asiana esille nousi Kirkkonummen monista ratsastustalleista
johtuen ratsastajien turvallisuus. Parannettavaa olisi varsinkin ratsastusreittien ja autoliiken-
teen risteyskohdissa seka autoilijoiden toiminnassa kohdattaessa tielld liikkuvia ratsukoita.
Liikennesaantdjen ja turvallisen liikennekayttdytymisen tuntemisessa on puutteita seké autoi-
lijoilla ettd ratsastajilla. Hevonen on ajoneuvo, joten ratsastus kevyen liikenteen vaylilla on
kiellettya.
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Autoliikenne

Merkittavin liikennoéitdvyysongelma Kirkkonummella on kantatien 51 ruuhkautuminen. Kapa-
siteettiongelmia on seké kantatiella ettd liittymien sivusuunnilla. Pahimmin ruuhkautuvat vilk-
kaimmin liikenndity jakso Jorvaksesta Inkilddn ja Jorvaksen valoliittyma sekd Sundsbergin-
tien liittyman sivusuunta. Nykyiselldan kantatien 51 ruuhkautuminen aiheuttaa liikenteen siir-
tymistd Vanhalle Rantatielle keskustan ja Jorvaksen valilla. Liikennemé&arien kasvaessa ka-
pasiteettiongelmia syntyy myés rinnakkaisyhteydelle.

Kantatien 51 parantamisen moottoritieksi on suunniteltu valmistuvan vuonna 2013. Moottori-
tien valmistumisen jalkeen kapasiteettiongelmat alkavat kasvaa Kirkkonummen keskustassa
Kirkkonummentielld. Ongelmakohdaksi likenteen kasvaessa muodostuu varsinkin radan yli-
tys. Kirkkonummentien ruuhkautuessa on mahdollista ettd ruuhkaa valttavaa liikennettd siir-
tyy Vanhalle Rantatielle Tolsan liittymasta. Myds asukasmaarien voimakkain kasvu kohdistuu
Kirkkonummella keskustan alueelle, jossa uutta maankaytt6a sijoittuu myds Kirkkonummen-
tien varrelle. Liikenteen kasvu ja uuden maankaytdén kytkeminen Kirkkonummentiehen edel-
Iyttdvat Kirkkonummentien parantamista nelikaistaiseksi.

Kantatielld 50 (Keha Ill) on Kirkkonummen alueella vain vahan liittymia. Liikenteen kasvaes-
sa tien hairidherkkyys kuitenkin lisdantyy. Maankaytén kasvu Kartanonrannan ja Sundsber-
gin alueilla lisda Tulevaisuudessa kantatien ja erityisesti Sundsbergintien liittyman kuormitus-
ta. Jorvaksen alueen kehittyvdn maankaytéon kytkeminen nykyiseen tieverkkoon edellyttda
toimenpiteitd myds kantatielld 50 Inkilan liittyma&n tuntumassa skd mahdollisesti Inkilan ja
Masalan valill.

Tulevaisuudessa myds valtatien 1 liikkenne kasvaa merkittavasti, mik& johtaa tien ruuhkautu-
miseen ellei tietd paranneta. Valtatien 1 kehittdmistarpeita on arvioitu Turunvéyldn (vt1) ja
maantien 110 sekd Espoon keskus - Lohja —radan liikennekéytdvén toimenpideselvityksessé
(ELVI). Selvityksessa on valtatien 1 leventdmistarpeen 3+3-kaistaiseksi Espoon Histan ja
Vihdin Palojérven valilla arvioitu ajoittuvan ennen vuotta 2030.

Autoliikenteen verkossa nykyisia yhteyspuutteita ovat Keskustan ja Veikkolan valinen yhteys
seka yhteys kantatieltd 51 Pikkalan tydpaikka- ja Satama-alueille. Nykyinen yhteys Keskus-
tan ja Veikkolan valilla kulkee viiden eri yhdystien kautta ja on paikoin kapea ja mutkainen.
Yhteys kantatieltd 51 Pikkalan satamaan tydpaikka-alueille on tasoltaan heikko ja tasoliittyma
kantatiellda on ongelmallinen varsinkin raskaalle liikenteelle. Osa Pikkalan raskaasta liiken-
teestd kayttdd Kantvikin asuinalueen l&api kulkevaa Sokeritehtaantietd ja Munkinmé&en eri-
tasoliittymaa.

Vakavat likenneonnettomuudet keskittyvat kantateille 50 ja 51 seka valtatielle 1, joilla on ta-
pahtunut noin kolmannes Kirkkonummen henkilévahinko-onnettomuuksista. Kuolemaan joh-
taneista kahdestatoista onnettomuudesta yhdeksadn tapahtui paateilld. Onnettomuuksista
kuusi oli kohtaamisonnettomuuksia.

Yhdystieverkolla teiden mutkaisuus ja kapeus koetaan yleisesti likenneturvallisuusongel-
maksi. Paikoin my&s yhdysteiden huono kunto aiheuttaa ongelmia. Yksittdisonnettomuuksien
maara on yhdysteilld huomattava. Lahes 20 % Kirkkonummella sattuneista henkilévahinko-
onnettomuuksista oli yhdystieverkon yksittaisonnettomuuksia.
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Kevyt liikenne

Kevyen liikenteen merkittdvin ongelma on keskuksiin johtavien ja keskuksia yhdistavien ke-
vyen liikenteen vaylien puute taajamien ulkopuolella. Pitkdmatkaisemman kevyen liikenteen
yhteydet ovat puutteelliset kantatien 51 varrella Espoon suuntaan ja Maantien 110 varrella
Veikkolasta lanteen.

Kevyen liikenteen koettu turvallisuus on heikko varsinkin mutkaisten ja kapeiden yhdysteiden
varsilla. Liikennem&arat ovat paateihin verrattuna alhaisia, mutta ajoneuvojen nopeudet
usein suuria. Paikoin myds vilkas raskas liikenne heikentda koettua turvallisuutta. Kevyen
likenteen vaylien puute koetaan ongelmaksi kdytédnndsséa koko yhdystieverkolla. Asuinalueil-
la kevyen liikenteen turvallisuutta vaarantaviksi tekijoiksi koetaan korkeat ajonopeudet ja |1a-
pikulkuliikenne.

Kevyen liikenteen vaylien puutteen rinnalla merkittdva ongelma ovat kevyen liikenteen ris-
tedmiset autoliikenteen kanssa. Ongelmat korostuvat varsinkin taajamien vilkasliikenteisilla
paakaduilla. Ongelmallisiksi koetaan erityisesti Kirkkonummentien liittym&t keskustassa ja
Munkinmé&essa. Taajamien ulkopuolella mainittiin ongelmallisena kantatien 51 ristedminen.

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen palvelutaso on heikko suurimpien taajamien ulkopuolella, jossa ilta- ja y6ai-
kana seka viikonloppuisin joukkoliikennetarjonta on vahaistad. Ty6- ja koulumatkaliikenteen
ulkopuolella vuorovélit ovat pitkid ja epasadanndllisid. Lisaksi bussi- ja junaliikenteen yhteis-
toiminta on heikkoa aikataulujen yhteensovittamattomuuden vuoksi. Yhteistoimintaa vaikeut-
taa myds keskustan linja-autoaseman sijainti suhteellisen etdalld juna-asemasta. Joukkolii-
kenteen ongelmana ovat myds taajamien ulkopuolella turvattomaksi koetut kevyen liikenteen
yhteydet pyséakeille ja paikoitellen heikkotasoiset pysékkijarjestelyt.
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4.1 Kehittamisperiaatteet

Kirkkonummen tie- ja katuverkon kehittdmisen periaatteet on kuvattu valtakunnallisesti ja
seudullisesti asetettujen liikennejarjestelmén tavoitteiden pohjalta. Taustalla ovat olleet muun
muassa liikenne- ja viestintdministerién "Kohti kestavaa ja dlykasta liikkennettd” liikennepoliit-
tinen linjaus, valtakunnalliset alueidenkayttttavoitteet sekd valtakunnalliset liikenneturvalli-
suustavoitteet.

Liikennejérjestelman toimivuuden haasteisiin pyritddn ns. neliporrasperiaatteen mukaisesti
I6ytdmaan ratkaisuja ensisijaisesti vaikuttamalla ihmisten liikkumistarpeisiin ja kulkutavan
valintoihin seka tehostamalla nykyisten liikennepalvelujen ja liikenneverkkojen kayttéa yllapi-
don, teknologian ja liikenteen hallinnan keinoin sek& uusia toimintamalleja ideoimalla. Suuria
infrastruktuurihankkeita toteutetaan vasta viimeisena keinona. Tavoitteena on saada nykyi-
sesté liikennejarjestelmasta "samalla rahalla” entistd enemman irti sen sijaan, etta jatkuvasti
investoitaisiin uuteen infrastruktuuriin. Kaikki ongelmat eivéat tarvitse ensi vaiheessa suuria
uus- ja laajennusinvestointeja, vaan myés pienemmilla toimenpiteilld tai isompien hankeko-
konaisuuksien suunnitelmallisella vaiheittain toteuttamisella voidaan saada aikaan kustan-
nustehokkaita ratkaisuja melko nopeallakin aikataululla.

Kirkkonummella tavoitteena on nostaa joukko- ja kevyt liikenne houkuttelevaksi vaihtoehdok-
si henkildauton omistukselle erityisesti keskustassa ja pienentdd talouksien kakkosauton
hankkimisen tarvetta koko kunnan alueella. Tama edellyttaa tie- ja katuverkkosuunnitelmas-
sa esitettavien infrastruktuurin kehittdmistoimenpiteiden lisdksi palveluiden laatuun kohdistu-
via toimenpiteitd seka joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen houkuttelevuuden lisaamista tie-
dottamisen, kannustamisen ja markkinoinnin keinoin.

Seuraavassa on kuvattu Kirkkonummen tie- ja katuverkon kehittdmisperiaatteet tavoitealueit-
tain.

Autoliikenne

Autoliikenteen kehittdmistavoitteina on liikenneturvallisuuden parantaminen, nykyisten ruuh-
kaisuusongelmien poistaminen ja riittdvan lilkkennoéitdvyyden turvaaminen liikenteen kasvaes-
sa tulevaisuudessa.

Paakaupunkiseudulle suuntautuvan tyématkaliikenteen tarkeimmilla vaylilld (Kt 51, Kt 50)
pyritddn poistamaan nykyiset liikennoditdvyys- ja liikenneturvallisuusongelmat. Kantatien 51
tulee valityskyvyltdan vastata ennustetilanteen liikennekysyntda siten ettd merkittavia liiken-
teen siirtymid maankayttéad palveleville rinnakkaisyhteyksille ei synny. Sivuteiltd tulee olla
turvallinen paasy kantatielle ilman pitkia viivytyksia.

Uusien ja kasvavien asuin- ja tydpaikka-alueiden tie- ja katuverkkoa kehitetdan siten ettad uu-
si maankaytté kytkeytyy sujuvasti nykyiseen liikkenneverkkoon eiké liikenteen kasvu aiheuta
sujuvuus- tai liikenneturvallisuusongelmia.

Kunnan osien vélistd yhdystieverkkoa jédsennetdan. Yhteyksien kehittdmistarpeet maarite-
tdan perustuen tien liikenteellisen merkitykseen ja tien suhteeseen ympardivddn maankayt-
toon. Pitkalla aikavalilld tavoitteena on keskustan ja Veikkolan vélisen yhteyden parantami-
nen.

Alemmalla tieverkolla parantamistoimet painottuvat yksittaisten, erityisesti liikkenneturvalli-
suusongelmien poistamiseen.
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Kevyt liikenne

Yhdyskuntarakenne ja maankayttd ratkaisee pitkalti onko kaveleminen tai pyo6raileminen
houkuttelevaa ja turvallista. Jalankulun ja py6railyn edistdminen edellyttda turvallisia ja es-
teettdmia yhteyksié eri toimintojen valilld seké laadukasta (hoito, yllapito) ja kattavaa kéavely-
ja pyorailyverkkoa. Myés toimivat matkaketjut (polkupy6rapysakaéinti, lityntapysakainti, jne.)
ovat osa laadukasta kevyen liikenteen jarjestelmaa ja lisdavat sen houkuttelevuutta.

Kevyen liikenteen kehittdmistavoitteina on parantaa liikenneturvallisuutta ja olosuhteita jak-
soilla, joilla kevyen liikenteen kysynté on runsasta. Asuinalueet ja keskeiset toiminnot on pys-
tyttdva saavuttamaan sujuvasti ja turvallisesti myds kevyella liikenteelld. Toimenpiteiden en-
sisijaisina kohteina ovat koulumatkareitit.

Kevyen liikenteen verkon kattavuuden ja toteutettavien toimenpiteiden jareyden kannalta
Kirkkonummi voidaan jakaa neljdan luokkaan: kuntakeskuksen “kavelykeskustaan”, osakes-
kusten "kevytliikennetaajamiin”, “kyliin” ja haja-asutusalueeseen.

Kuntakeskuksen ydin, kévelykeskusta, pyritdan rauhoittamaan lapikulkuliikenteeltd. Suunnit-
telussa painotetaan kdvelyn, pyorailyn ja esteettémyyden nakékulmia. Olemassa olevat kes-
kustan kehittdmissuunnitelmat tukevat periaatteita.

Keskustassa ja muissa kunnan osakeskuksissa pyritdan jatkuviin kevyen liikenteen yhteyk-
siin paakatujen ja tarkeiden kokoojakatujen varsilla. Kevytlikennetaajamat ulottuvat n. 1-3
km etédisyydelle keskuksesta. Térkeimpien maanteiden varsilla turvataan kevyen liikenteen
yhteydet myds taajamien valilld ja kyldkeskuksiin. Verkostoa kehitetdén vaiheittain siten, etté
epdjatkuvuuskonhtia tai vaarallisia tasoylityksié ei verkolle synny. Taajamissa tie- ja katuverkon
nopeusrajoitukset maaraytyvat kevyen liikenteen turvallisuuden perusteella. Katuverkolla no-
peusrajoituksia tuetaan tarvittaessa hidastein, joiden toteuttamistarvetta arvioidaan kaytossa
olevalla yhtendisella menettelylla.

Osakeskusten ulkopuolella suurimmissa asutuskeskittymissa, kylissa, kevytta liikkennetta tue-
taan pienin liikenneturvallisuustoimenpitein esim. autoliikenteen kanssa ristedmisten turvalli-
suutta parantamalla seka rahallisten resurssien puitteissa toteutettavilla kevyen liikenteen
vaylilla.

Haja-asutusalueelle pitkien jalankulku- ja pyérateiden rakentaminen ei ole nykyrahoituksella
mahdollista asukkaiden ja vaylan kayttdjien pienen maaran vuoksi. Vaylan rakentamiselle
vaihtoehtoisia ratkaisuja ovat esim. nopeusrajoituksien alentaminen, tievalaistuksen paran-
taminen ja talvisin kunnossapidon tehostaminen. Pidemman aikavalin tavoitteena ovat kunnan
osakeskukset yhdistava yhtendinen kevyen liikenteen verkko sekéd yhteydet Espooseen.

Joukkoliikenne

Kirkkonummen joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet on mééaritetty kunnan linjaston kehitta-
missuunnitelmassa. Tavoitteena on, ettd hyvatasoiset seudulliset joukkoliikenteen yhteydet
kattavat tydmatkaliikenteen paakaupunkiseudun suuntaan kantatien 51 vy6hykkeelta, Veik-
kolasta sekd Upinniemestd. Ruuhka-aikojen ulkopuolella tarjonta on harvempaa mutta saan-
ndllistd. Kyldkeskuksista tarjotaan ruuhka-aikoina saannélliset ymparivuotiset joukkoliiken-
neyhteydet kuntakeskukseen ja Helsingin keskustaan (yhteydet voivat olla myds vaihdolli-
sia). Muilla alueilla tarjotaan arkisin koululaisliikenteen ja asioinnin kannalta riittavat yhteydet
kuntakeskukseen.

Tie- ja katuverkkosuunnitelmassa tavoitteena on luoda edellytykset kilpailukykyiselle joukko-
likenteelle ottamalla joukkoliikenteen ja sen kayttdjien tarpeet liikenneverkon suunnittelussa
entistd paremmin huomioon. Painopisteend ovat kevyen liikenteen yhteydet pysékeille ja
asemille, liityntdpysakadinnin kehittdminen seka vaihtopysakkien, kdantdpaikkojen ja koulujen
saattoliikennejarjestelyjen parantaminen. Joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen tydnjako ja
yhteistoiminta Kirkkonummella on esitetty kuvassa 18.
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Liikenneturvallisuus

Valtakunnallisesti on asetettu tavoitteeksi, ettd likennekuolemien on enintdan 250 vuonna
2010 ja enintd&n 100 vuonna 2025. Vuodelle 2025 asetettu tavoite tarkoittaa liikennekuole-
mien vahentdmistéd véhintdan 75 % nykytasosta. Kirkkonummella vastaavan tavoitteen saa-
vuttamiseksi likennekuolemien méaara saisi olla enintdan kolme kuollutta viidessa vuodessa.

Valtakunnallisten tavoitteiden mukaisesti pyritdan vahentdmaan erityisesti vakavimpia onnet-
tomuuksia. Tie- ja katuverkkosuunnitelmassa keskeisid painopistealueita Kirkkonummella
ovat kevyen liikenteen turvallisuuden parantaminen ja paateiden vakavien onnettomuuksien
ehkdiseminen ja seurausten lieventdminen.

Taajamissa ja tavoitteena on vahentda autoliikenteen erityisesti kevyelle liikenteelle aiheut-
tamia turvallisuusriskeja. Tavoitteeseen pyritddn mm. kevyen liikkenteen olosuhteiden paran-
tamisella sekd katuverkon nopeusrajoitusten sovittamisella kevyen liikenteen tarpeiden mu-
kaisiksi. Asuinalueiden lapikulkuliikennettd pyritdan vahentdmaan tie- ja katuverkkoa kehit-
tdmalla sekd nopeusrajoituksia alentamalla. Ajonopeuksia hillitdén taajamissa rakentamalla
mm. hidasteita.

Paéatieverkolla keskeisia tavoitteita ovat tasoliittymien turvallisuuden parantaminen, kohtaa-
misonnettomuuksien ehkdiseminen ja suistumisonnettomuuksien seurausten lieventdminen.

Yhdystieverkon turvallisuutta pyritddn parantamaan varsinkin kevyen lilkkenteen olosuhteita
parantamalla. Nopeusrajoituksia tukevia toimenpiteitd voidaan yhdysteilld harkita koulujen
sekd& muiden erityiskohteiden yhteyteen. Toimenpiteistad etusijalla ovat edulliset ja nopeasti
toteutettavat toimenpiteet, kuten suojateiden keskikorokkeet.

Rautatien osalta asemien turvallisuutta parannetaan ja tasoristeykset pyritddn poistamaan
yhteistydssa Ratahallintokeskuksen kanssa.

Kunnassa tehtavaa liikkenneturvallisuusty6téa kehitetdén. Keskeisessa roolissa kehittdmisesséa
on liikenneturvallisuustyéryhma, jonka vastuualueeseen kuuluu mm. koulutus-, valistus- ja
tiedotustoiminnan koordinointi.

Ympdristd

Tavoitteena on parantaa ymparistdn laatua, turvallisuutta ja soveltuvuutta eri vaestéryhmille.
Suunnittelussa otetaan huomioon hankkeiden vaikutukset luonnonymparistén sailymiseen
seké rakennetun ymparistdn laadun, turvallisuuden ja esteettdmyyden paranemiseen. Ympa-
ristdn kannalta painopistealueita ovat taajamien likkennesaneeraukset, viihtyisat kevyen lii-
kenteen ymparistét ja likennemeluhaittojen vahentaminen.

Kirkkonummella seututeiden ja paikallisteiden varrelle jaa lukuisia hyvin séilyneita ja kulttuu-
rihistorialliselta taustaltaan ja maisemaltaan arvokkaita alueita, jotka tulisi sailyttdd mahdolli-
simman alkuperédisessa asussaan. Nykyisten teiden parantaminen ja kevyen liikenteen jar-
jestelyt tulee toteuttaa siten, ettéa teiden varsien pihapiirit voidaan sailyttdd mahdollisimman
vahingoittumattomina. Uusien vaylien suunnittelussa tulee huomioida maisemalliset, kulttuu-
rihistorialliset sek& luonnonymparistéa koskevat arvot.

Ymparistdn kannalta otetaan huomioon myés hankkeiden valilliset vaikutukset pyrkimalla lii-
kennesuoritteen minimointiin ja ympéaristoystavallisten liikennemuotojen toimintaedellytysten
parantamiseen. Ympérist6on ja asutukseen kohdistuvat melu- ja paastdhaitat sekd pohja-
vesien pilaantumisriskit minimoidaan vahentamalla liikennekuormitusta riskialttiilla alueilla,
kuten asuinalueilla ja tarkeiden pohjavesiesiintymien laheisyydessa, tai suojaamalla kohteet.
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4.2 Tavoiteverkot ja toimenpideohjelma

Autoliikenteen tavoiteverkko

Autoliikenteen tavoiteverkko muodostaa tie- ja katuverkon kokonaisuuden, joka suunnittelun
aikajénteelld (2030) tayttaa autoliikenteen kehittdmisperiaatteiden mukaiset vaatimukset lii-
kenteen turvallisuudelle ja sujuvuudelle. Keskeisia kehittdmistavoitteita ovat olleet liikenne-
turvallisuuden parantaminen, nykyisten ruuhkaisuusongelmien poistaminen seka liikennoita-
vyyden turvaaminen. Tavoiteverkon edellyttdmat hankkeet on ryhmitelty toimenpideohjel-
massa kolmeen Kkiireellisyysluokkaan liikenneturvallisuuden, maankaytén kehittdmisen tar-
peiden sekd liikennemallitarkasteluiden tulosten perusteella. Merkittdvimpien autoliikenteen
kehittdmiskohteiden toimenpiteet ja niiden perustelut on esitetty seuraavassa.

Kantatie 51

Kantatie 51 on kunnan tarkein p&atie ja merkittava tyéssakayntilikenteen vayla. Kantatieta
kehitetdan tien liikennéitdvyyden sailyttamiseksi, likenneturvallisuuden parantamiseksi ja 1&-
hialueiden maankédytén kehittdmisedellytysten turvaamiseksi. Nykytilanteessa tien liikenne-
maara on kuormittuneimmalla kohdallaan Inkilan liittyman (Keha 1ll) I&nsipuolella yli 20 000
ajoneuvoa vuorokaudessa. Tiella on jo nykytilanteessa toimivuusongelmia ja likenne ruuh-
kaantunutta, minka seurauksena liikennetta siirtyy rinnakkaisyhteyksille. Vaestén ja tyépaik-
kojen merkittavin kasvu sijoittuu Kirkkonummella kantatien 51 kdytdvaan, mika lisda ongel-
mia tulevaisuudessa.

Tavoitetilanteessa kantatie 51 on parannettu 2+2 -kaistaiseksi Kirkkonummen lansipuolelta
Vuohimdéesté nykyisen moottoritien pddhan Kivenlahdessa. Tien parantaminen on suunnitel-
tu kaynnistettavaksi lahivuosina. Kantatien 51 Kivenlahti — Kirkkonummi osuuden rakentami-
nen on Valtioneuvoston liikennepoliittisessa selonteossa (27.3.2008) ajoitettu vuosille 2010 -
2013.

Munkinmé&en lansipuolella kantatie 51 on suunniteltu parannettavaksi ensi vaiheessa neli-
kaistaiseksi keskikaiteelliseksi tieksi Vuohimékeen asti. Hanke sisaltdad myds liittyma- ja yksi-
tyistie- ja tilusjarjestelyjd. Hankkeen suunnittelussa tulee ottaa huomioon myés kevyen liiken-
teen ja eldinten risteamistarpeet. Keskikaiteellinen ohituskaistatie on liikenteenvalityskyvyl-
taan riittdva ratkaisu Munkinméen l&nsipuolella pitkélle tulevaisuuteen. Keskikaide poistaa
tehokkaasti vakavat kohtaamisonnettomuudet, joita tiejaksolle on kasautunut viime vuosina.
Liittymien maaran lisddminen kantatielld ei ole tavoiteltavaa tien sujuvuuden ja turvallisuuden
takaamiseksi. Kantatien molemmin puolin kehittyvd maankaytté kytkeytyy kantatiehen katta-
van rinnakkaistie- ja katuverkon kautta.

Vuohimdaen lansipuolella kantatietd 51 kehitetddn toteuttamalla erillisid keskikaiteellisia ohi-
tuskaistaosuuksia. Kantatien parantaminen moottoritieksi Munkinmaesté lanteen tulee ajan-
kohtaiseksi vasta pitkalla aikavalilld vuoden 2030 jalkeen.

Kantatie 50 (Kehé Ill)

Kantatie 50 on paakaupunkiseudun keskeinen ajoneuvoliikenteen ita-lansisuuntainen liiken-
nevayld. Kirkkonummen alueella Kantatiestd 50 on laadittu tilavaraussuunnitelma vuonna
2004. Tavoitetilanteessa kantatie 50 on nelikaistainen Inkilén eritasoliittymastd Kauklahden-
vaylalle ja sieltéd edelleen Turunvayldlle. Kantatieltd on tavoitetilanteessa poistettu kaikki ta-
soliittymat ja kevyen liikenteen ristedmiset tasossa. Tien 2-ajorataistaminen parantaa lilken-
teen sujuvuutta ja liikkenneturvallisuutta. Hankkeen myéta Keha Ill:n liikenteellinen palveluta-
so, matkanopeudet ja kuljetusvarmuus paranevat huomattavasti. Alemmalla tieverkolla han-
ke keventaa likennekuormaa Masalantielta.

Kantatien 50 nelikaistaistaminen voidaan tehda vaiheittain. Ensimméaisessa vaiheessa leven-
taminen tulee tarpeelliseksi Inkilan ja Masalan valilla. Hankkeeseen liittyy my6és Sudsbergin-
tien liittyman parantaminen. Hankkeen toteuttamistarve riippuu Inkilddn suunnitellun maan-
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kayton toteutumisesta. Jo alkuvaiheessa uuden maankaytén sijoittaminen alueelle edellyttda
toimenpiteitéd kantatiella Inkilan liittyméan tuntumassa. Sundsbergintien ja Kauklahdenvaylan
valisen osuuden leventdminen tulee ajankohtaiseksi vasta pidemmalla aikavalilla.

Valtatie 1

Valtatien 1 likennemaarat ovat Veikkolan kohdalla tyématkaliikenteen aikoina jo nyt huomat-
tavia ja likennemé&érien kasvaessa tien liikennditédvyys heikkenee. Valtatien 1 nykyinen lii-
kenne ja sen kasvu laadituissa ennusteissa ovat paadosin lapikulkuliikennettd. Mahdollinen
valtatien 1 ruuhkautuminen siirtaisi lapikulkuliikennetta kuitenkin myds maantielle 110, mik&
heikentaisi liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta Veikkolassa.

Taméan hetkisten maankayttésuunnitelmien toteutuessa Valtatien 1 leventdminen 3+3-
kaistaiseksi Espoon Histan ja Vihdin Palojarven valilla tulee ajankohtaiseksi vuosien 2020 ja
2030 valilla. Histan ja Keha lll:n valilla parantamistarve ajoittuu jo ennen vuotta 2020. Hank-
keesta ei ole laadittu kustannusarviota.

Keskustan katuverkko

Keskustan ajoneuvoliikenteen rungon muodostaa Kirkkonummentie, joka on ainoa radan ylit-
tédva yhteys keskustassa. Nykytilanteessa Kirkkonummentiella kulkee noin 15 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa ja vilkkaimpina aikoina liikkennditdvyys heikkenee merkittdvéasti. Kantatien 51
parantamisen jalkeen merkittdvimmat liikkennéitavyysongelmat Kirkkonummella keskittyvat
Kirkkonummentielle. Keskustassa myds katujen ja pysékdintialueiden heikko kunto on koettu
ongelmaksi.

Kirkkonummen keskustan kehittdmisesta on laadittu yleissuunnitelma, jossa Kirkkonummen-
tie on kaksiajoratainen 4-kaistainen péékatu, jolla kaksikaistaiset kiertoliittymat Haagantien ja
Overbyntien liittymiss&. Vanhan Rantatien liittyma on valo-ohjattu. Kirkkonummentien paran-
taminen suunnitelman mukaiseksi on kantatien 51 parantamisen jélkeen kiireellisin autolii-
kenteen verkon parantamiskohde Kirkkonummella. Parantaminen tulisi ulottaa Munkinméen
littymaan, jossa liikennemaara kasvaa moottoritien rakentamisen ja keskustan maankaytén
kasvun seurauksena.

Kirkkonummentien parantamiseen liittyvia toimenpiteitd tehdaan myés ympardivalla katuver-
kolla mm. Kirkkotallintielld, Haagantielld ja Nummitielld, joiden parantamistarve nousi esille
my6s asukkailta saadussa palautteessa. Muita suunniteltuja keskustan katuverkon kehitta-
mistoimenpiteitd ovat aseman lénsipuolella radan alittava yhteys Munkinmaentieltd Nummi-
tielle (Kirkkonummen aseman yleissuunnitelma, 2004) sek& mahdollinen pidemmallé aikava-
lilla toteutettava Keskustakehd Nummitieltd nykyisen koulukeskuksen lansi- ja pohjoispuolit-
se Kirkkotallintielle.

Keskustaa ympardivan maankaytdn kasvun myéta tavoiteverkossa on varauduttu tarpeellisiin
uusiin katuyhteyksiin, joita ovat Koilliskehd Gestrbyntieltd Vanhalle Rantatielle ja Lounaiske-
h& Overbyntieltd kantatien 51 yli Upinniementielle. Koilliskeh& palvelee l&hinna sen varrelle
suunniteltua uutta maankayttéa ja sen toteuttamisen ajankohta riippuu maankaytén toteutu-
misesta. Louhosrinteen alueelle on arvioitu sijoittuvan jopa 3 500 uutta asukasta.

Lounaiskeha palvelee Munkinmé&en lansipuolella Kantatien 51 molemmin puolin kehittyvaa
maankayttdéa. Lounaiskehaltd on tarpeen toteuttaa my6s yhteys Munkinmaentielle.

Maankaytén kasvaessa Kolsarin, Kantvikin ja Stromsbyn alueilla varaudutaan tavoiteverkos-
sa my6s Upinniementien parantamiseen 2+2-kaistaiseksi Eestinkylantien liittymaan asti.

Masala

Masalassa tie- ja katuverkon ruuhkautuminen ei ole merkittdva ongelma nykyisin eika suuria
ongelmia synny laadittujen liikenne-ennusteiden mukaisissa tilanteissa. Kapasiteetin riitta-
vyyden kannalta kriittisimmiksi kohteiksi muodostuvat pitkalla aikavélillda Sundsbergintien ja
Sepénkylantien liittymat Masalantiella.
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Saadun palautteen perusteella ongelmaksi Masalassa koetaan lahinnd autoliikenteen no-
peudet ja liittymajarjestelyt Masalantielld. Tien parantaminen taajamamaisemmaksi ja pa-
remmin alhaisia ajonopeuksia tukevaksi tulee ajankohtaiseksi alueen maankaytén suunnitte-
lun tarkentuessa. Muun muassa Masalan rautatieaseman ympéristdssa on kadynnistymassa
asemakaavojen muutoksia joiden seurauksena alueelle tullee lisda asutusta.

Masalantien kehittamisestad on laadittu vuonna 2000 suunnitelma, jonka periaatteelliset rat-
kaisut ovat edelleen hyédynnettdvissad. Suunnitelmassa on esitetty mm. kiertoliittymé&n raken-
tamista Sundsbergintien littymaan ja korotettujen suojateiden ja keskisaarekkeiden rakenta-
mista liikenteen rauhoittamiseksi.

Veikkola

Veikkolassa nykyinen katuverkko palvelee hyvin alueen nykyistd maankayttda, joka tukeutuu
kuitenkin voimakkaasti Turuntiehen. Asukasmaaran kasvaessa voi Turuntie muodostua pul-
lonkaulaksi keskustan kohdalla. Ongelmaa lisda Turunvayldn mahdollinen ruuhkautuminen,
joka siirtaa liikennetta rinnakkaistielle.

Veikkolan maankaytén suunnittelussa on tulevaisuudessa haasteena uusien yhteyksien luo-
minen siten, ettei maankaytté tukeudu Turuntiehen yhté voimakkaasti kuin nykyisin ja pullon-
kaulan muodostumiselta valtytdan. Turunvayldn pohjoispuolen liikenneverkon kehittdminen
ja yhteydet Turunvaylan yli tulevat tarkasteltavaksi, mikali alueelle tulee uutta maankayttoa.

Muu tie- ja katuverkko

Yhdystieverkkoa selkiytetdan jakamalla tiet kunnanosien valisiin yhteyksiin ja paikallista
maankayttéa palveleviin teihin. Tarkein yhdystieverkkoa jasentdvd hanke on Veikkolan ja
Kirkkonummen keskustan véalisen yhteyden kehittdminen. Nykyisin vaihtoehtoisena yhteyte-
nad keskustan ja kunnan pohjoisosien valillé toimiva Volsintie jaa palvelemaan maankéaytt6a
kunnan osakeskusten vélisen liikenteen keskittyessé Sepénkylan ja Lapinkylan kautta kulke-
valle parannettavalle yhteydelle. Yhteyden parantamisesta ei ole olemassa suunnitelmia. Yh-
teys tukeutuu paaosin nykyiseen tiestdéon. Uusia linjauksia on hahmoteltu Gesterbyn ja Vek-
lahden vélille seka Hvittraskin pohjoispuolelta Lapinkyléntielle.

Kantatien 51 parantamisen seurauksena Tolsantien likennemaaré kasvaa ja rooli vahvistuu
osan nykyisin Jorvaksen liikennevaloliittymaa kayttavasta liikkenteesta siirtyessa kayttdmaan
Tolsan eritasoliittymaa. Lisaksi Kirkkonummentien kasvavat kapasiteettiongelmat siirtédvat
liikennettd Tolsantielle jos Kirkkonummentietéd ei paranneta. Nykyiselldan Tolsantie ei kesta
merkittavaa likenneméaaran kasvua eika tielld ole kevyen lilkkenteen vaylada. Tolsantien kehit-
tamisen Kkiireellisyys riippuu mm. Kirkkonummentien parantamisesta, mutta hankkeen suun-
nitteluun tulisi varautua lahitulevaisuudessa.

Kantatien 51 rinnakkaista tieverkkoa tdydennetddn maankaytén tarpeiden mukaan. Ensim-
maisessa vaiheessa moottoritien toteutumisen yhteydessa rakennettavia rinnakkaisyhteyksia
ovat yhdystie Sudsbergintien eritasoliittyméstd Espoonlahteen sek& Jorvaksessa yhteys
Vanhalta Jorvaksentieltd Keha lll:lle Inkildan. Kantatien 51 suuntainen rinnakkaisyhteyden
rakentaminen Sunsdsbergintieltéd Inkilddn on mahdollista alueen maankayton kehittdmisen
tarpeisiin. Maankaytén ja likenneverkon suunnittelussa tulee ottaa huomioon alueen lapi kul-
keva kantatien ylittava ekokaytava.

Pikkalan satamaan ja ty6paikka-alueelle suuntautuva raskas liikkenne Kantvikin 1&pi kulkeval-
la Sokeritehtaantiella heikentaa taajamaympéristdn liikenneturvallisuutta ja viihtyisyytta seka
synnyttdd melu- ja polypéastdja. Tavoitetilanteessa sataman ja tydpaikka-alueen liikenne oh-
jataan uutta satamatieyhteytta pitkin Vuohimaen eritasoliittymaan. Hanke vahentaa Kantvikin
l&pi ajavan liikenteen maaraa ja parantaa siten alueen liikenneturvallisuutta ja viihtyisyytta.
Varsinkin Raskaan liikenteen maara Sokeritehtaantielld pienenee merkittdvasti. Hankkeen
toteutuminen on todennakdéista vasta pitkalla aikavalilla ellei Pikkalan alueen maankaytté ke-
hity odotettua voimakkaammin.
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Hallinnolliset muutokset

Maankaytt6- ja rakennuslain mukaisesti asemakaavoitetulla alueella sijaitsevat paaasiallises-
ti paikallista liikennettd palvelevat yhdystiet siirtyvat jatkossa p&adosin kunnan hallintaan.
Kirkkonummella muutos koskee kdaytdnnossa yhdysteitd lukuun ottamatta Upinniementietd
(1191), Lapinkylantietd (1130/1131) ja Evitskogintietd (1130), joilla on myo6s selvd seudulli-
nen merkitys. My6s taajama-alueista syrjédssa olevilla pienilla asemakaavoitetuilla alueilla
voidaan liikenteen paikallisuutta arvioida erikseen. Nykyisten asemakaavoitettujen alueiden
osalta kéynnissa oleva siirtymaaika paattyy vuonna 2010. Jatkossa Tiehallinto ja kunta kay-
vat neuvottelut kdytdnndn toimenpiteista hallinnollisten muutosten toteuttamiseksi.

Toimenpideohjelma

Toimenpideohjelmassa on esitetty maanteiden ja katuverkon merkittdvimmaét kehittamistoi-
menpiteet. Toimenpideohjelman hankkeet on esitetty taulukossa 5 ja kuvissa 21 ja 22.

Hankkeet on jaettu kolmeen kiireellisyysluokkaan niiden liikenteellisen tarpeen ja liikkennetur-
vallisuusongelmien perusteella. Uuden maankéytén yhteyksiin liittyvien hankkeiden kiireelli-
syysluokka on arvioitu maankaytén kehittymisesta talla hetkelld olevien tietojen perusteella.
Kustannukset on esitetty niistd hankkeista, joista on olemassa kustannusarvion siséltava
suunnitelma tai hankkeen sisédltd ja kustannukset ovat muuten arvioitavissa riittdvassa tark-
kuudessa.

Taulukko 5 Autoliikenteen tavoiteverkon hankkeet ja vaiheistus
kiir. kartta tieosoite kohteen toimenpiteen kuvaus pituus | kust.
. -~ . vastuu
luokka | nro (maantiet) nimi ja perustelu km M€
51/6/5319  |Kantatie 51 Moottontlen. r"akentammen, rllnr)akkalset tleyhtgydgt
: ; Jorvas - Inkila ja Sundsbergintie - Espoonlahti. Poistaa
1 - Kivenlahti - . . . N o 11 70 T
. . |nykyiset ruuhkautumisongelmat ja turvaa likennditavyy-
51/8/4916  |Kirkkonummi . o )
den ennustetilanteessa. Parantaa likenneturvallisuutta.
Kirkkonummentien leventaminen 4-kaistaiseksi ja liitty-
11269/1/0  |Kirkkonummen- | €N pargnt.ammen valll]a l\/.lunk|nma.k.| - Overbyntlg.
S Kirkkotallintien Haagantien ja Nummitien parantaminen.
2 - tie ja keskustan . . . 2,0 (T)1+K
Hanke turvaa keskustan likenteen sujuvuuden ja paran-
11269/1/1023 |katuverkko - - "
taa varsinkin kevyen liikenteen turvallisuutta. Tukee
keskustan maankaytén (mm. Kirkkolaakso) kehittamista.
Kantatien leventdminen keskikaiteelliseksi 2+2-
51/9/861 Kantatie 51 kaistaiseksi tieksi, littyma, yksityistie- ja tilusjarjestelyt.
Il 3 - Kirkkonummi - |Parantaa tien likenneturvallisuutta (erityisesti kohtaa- 44 6,0 T
51/10/435  |Vuohimaki misonnettomuudet) ja turvaa sujuvuuden pitkélla aikava-
lilla.
Taajaman katuverkon kehittdminen. Liittymien ja kevyen
11311/ 1/ 2036 |||.k.ente§.n yl!tyskohtlen parantamlngn,.ajon.opeuk3|a
. hillitsevat toimenpiteet. Parantaa erityisesti kevyen
I 4 - Masalantie . . . . 1,9 T+K
likenteen turvallisuutta. Tukee taajaman maankayton
11311/1/3939 s e . . e
kehittdmista ja turvaa autoliikenteen sujuvuuden pitkalla
aikavalilla.
Tolsantien parantaminen valilld Kt51 - Vanha Rantatie.
11246/1/0 Nostaa tien tasoltaan vastaamaan moottoritien raken-
Il 5 - Tolsantie tamisen seurauksena vahvistuvaa verkollista asemaa. 1,0 1,0 T+K
11246/ 1/ 962 Parantaa kevyen ja autoliikenteen yhteyksia Tolsan
asemalle.
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Inkila -
Hirsalantie

Uuden tien rakentaminen Inkil&n eritasoliittymasté Hir-

salantielle. Inkil&n alueen uutta maank&yttéa palveleva
yhteys. Tarve maaraytyy uuden maankayton toteutumi-
sen mukaan. Parantaa my6s Langvikin alueen yhteyk-

sia.

1,6

1,6

Koilliskehé

Uusi katuyhteys Gesterbyntieltd Vanhalle Rantatielle.
Jolkbynmetséan uuden maankaytén yhteys. Tarve maa-
raytyy uuden maankayton toteutumisen mukaan. Paran-
taa myds Gesterbyn alueen yhteyksia Helsingin suun-
taan.

2,0

3,0

1191717121

119171/1381

Upinniementie

Tien leventdminen 2+2-kaistaiseksi Munkiméesta Ees-
tinkylantien liittymaan. Turvaa tien likennditavyyden
Kolsarin, Bron ja Kantvikin alueiden maankaytén kehit-
tyessa.

1,2

24

11710

11815559

Valtatie 1
Hista - Palojarvi

Moottoritien leventaminen 3+3 -kaistaiseksi. Turvaa tien
likennditavyyden Vihdin, Lohjan ja Veikkolan maankay-
ton kasvaessa.

13

Lounaiskeha

Uusi katuyhteys Overbyntielta Upinniementielle. Yhteys
palvelee Kolsarin ja Bron uutta maank&yttéa ja yhteyk-
sié alueelta Keskustaan lansiosiin.

28

5,0

Sundsberg -
Inkila

Uusi moottoritien pohjoispuolinen yhtyes Kantatielta 50
Sundsbergintielle. Yhteys palvelee alueen maankéyton
kehittamista ja tdydent&a moottoritien rinnakkaisyhteyk-
sid. Toteutusajankohta maaraytyy maankayton tarpei-
den mukaan.

2,0

2,0

11269/ 1/2500

1131/2/0

Keskusta —
Veikkola

Keskustan ja Veikkolan vélisen tieyhteyden kehittami-
nen. Nykyisten teiden parantaminen, uudet tielinjaukset
Sepankylan ja Oitmaen kohdalla. Parantaa keskustan ja
Veikkolan vélista yhteytta ja selkiyttdd alemman tiever-
kon rooleja. Hanke siséltda toimenpiteitd teilld 1130,
1131, 11269, 11271 ja 11273.

10
(kes-

kusta -

Lapin-
kyld)

7,0

T+K

50/1/0

50/2/0

Mankki -
Inkila

Leventaminen 2-ajorataiseksi, littyma- ja rinnakkaistie-
jarjestelyt. Turvaa keha lll:n liikennditavyyden pitkélla
aikavalilla. Mahdollinen 1. vaihe Inkiléd — Masala valin
parantaminen alueen maankayton kehittymisen synnyt-
taessé likenteellisen tarpeen.

6,6

20

Pikkalan
satamatie

Uusi tieyhteys kantatielta 51 Pikkalan satamaan, eri-
tasoliittyman rakentaminen Vuohimakeen. Siirtaa ras-
kaan liikenteen pois Sokeritehtaantieltd Kantvikista. Luo
edellytykset Pikkalan alueen kehittamiselle.

23

5,0
(sis.
ETL)

Veikkolan
likenneverkon
kehittaminen

Moottoritien pohjoispuolisen liikenneverkon kehittami-
nen. Palvelee alueen maankaytdn kehittdmisté. Tarve ja
laajuus maaraytyvat alueen osayleiskaavan laatimisen
yhteydessa.

Lantinen radan
alitus

Radan alikulkuké&ytavan rakentaminen Nummitielté
Munkinmaentielle. Parantaa keskustan sisaisia yhteyk-
sia ja vahentaa keskustan liikenteen hairidherkkyytta
(varayhteys radan poikki).

0,2

6,5

Keskustakeha

Keskustan pitkén aikavalin kehittdmiseen liittyva katuyh-

teys.

05




Kirkkonummen tieverkko- ja liikenneturvallisuussuunnitelma

TIE- JA KATUVERKON KEHITTAMINEN

47

== Kiireellisyysluokka |

== Kiireellisyysluokka Il
= Kiireellisyysluokka ll|
) Eritasoliittyma

Kuva 21 Autoliikenteen hankkeiden vaiheistus
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= Kiireellisyysluokka |

= Kiireellisyysluokka Il

Kiireellisyysluokka I
7 A Eritasoliittyma

*-“ A : Kiertoliittyma

Kuva 22 Autoliikenteen hankkeiden vaiheistus keskustassa

Kevyen liikenteen tavoiteverkko

Kevyen liikenteen tavoiteverkko on muodostettu noudattaen méaariteltyja kevyen liikenteen
kehittdmisperiaatteita. Pyrkimyksenad on ollut turvata jatkuvat yhteydet taajamien siséalla ja
l&hiymparistdéssa. Toimenpiteet ovat painottuneet tiejaksoille, joilla kevyen liikenteen kysynta
on runsasta tai sen odotetaan maankaytén kehittymisen myéta kasvavan. Yhteydet on pyritty
ensi vaiheessa turvaamaan noin 3 km etéisyydeltd keskuksista. Uusien yhteyksien rakenta-
misen lisdksi nykyiselld kevyen liikenteen verkolla parannetaan ristedmiskohtia autoliiken-
teen kanssa rakentamalla keskisaarekkeita ja korotettuja suojateita.

Nykyinen kevyen liikenteen verkko kattaa taajamien tarkeimmaét sisdiset yhteydet paakatujen
ja suurimpien kokoojakatujen varsilla. Kevyen liikenteen yhteydet ovat puutteellisia taajamien
reunoilla ja haja-asutusalueella, joissa kiireellisimmaéat kehittdmistarpeet painottuvat tarkeille
koulureiteille.

Toimenpideohjelma

Kevyen liikenteen toimenpideohjelmaan on keréatty tavoiteverkon edellyttdméat kevyen liiken-
teen vayldhankkeet. Hankkeet on keratty aikaisemmista suunnitelmista, Tiehallinnon kevyen
liikenteen hankekorista seka asukaskyselysséd saaduista palautteista. Palautteissa esitetyista
hankkeista on toimenpideohjelmaan mukaan otettu sellaiset hankkeet, jotka tukevat maaritet-
tyja kevyen liikenteen kehittdmisperiaatteita ja jotka sijaitsevat suhteellisen vilkkaasti liiken-
ndidyilla tiejaksoilla joilla kevyen liikkenteen olosuhteet ovat nykyisin heikot.

Ensimmaisen Kiireellisyysluokan hankkeita ovat mm. koulumatkojen kannalta tarkeat yhtey-
det Upinniementien ja Lapinkylantien varsilla seka verkollinen epajatkuvuuskohta Sudsber-
gintielld Keha lll:n ylittavalla sillalla. Muita kiireellisid hankkeita ovat kevyen liikenteen verk-
koa laajentavat hankkeet erityisesti keskustan ympéaristéssa. Vaylahankkeiden lisaksi on en-
simmaéisen Kiireellisyysluokan hankkeissa esitetty pienid liikenneturvallisuustoimenpiteitd,
joilla parannetaan kevyen liikkenteen ja autoliikenteen ristedmiskohtien turvallisuutta.
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Kiireellisimpien hankkeiden jélkeen verkkoa laajennetaan taajamista haja-asutusalueille
maankaytén tarpeiden mukaan. Pitkalla aikavalillda muodostetaan kunnan osakeskusten valil-
le yhtenaiset kevyen liikenteen vaylat ja yhteydet Turuntien ja Jorvaksentien suunnissa. Kii-
reellisyysluokissa Il ja Ill ei ole esitetty pienid toimenpiteitd, joiden toteuttaminen on vayla-
hankkeita edullisempaa. Pienid toimenpiteitd voidaan siten toteuttaa nopeastikin tarpeiden
muuttuessa.

Nykyisten katujen ja teiden varsille rakennettavien kevyen liikkenteen vaylien lisdksi kevyen
liikenteen verkko tdydentyy uusien teiden ja katujen yhteydessa toteutettavilla vaylilla. Lisaksi
kevyen liikenteen olosuhteita ja erityisesti kevyen ja joukkoliikenteen yhteistoimintaa paran-
netaan keskustan aseman parantamistoimenpiteilla.

Taulukko 6 Kevyen liikenteen tavoiteverkon hankkeet ja vaiheistus

Iulg:(rll(a kﬁ:t:a tieosoite kohteen nimi pilt(l:s 1k(;1050t.€
| 1 1130/3 /6440 -1130/3/8139 |Lapinkylan jkp-tie, paloasema - mt 1131 1,7 595
| 2 1191/1/3453-1191/2/2000 [Kantvik - Strdmsby jkp-tie, keskisaareke Kabanovintien liittymaan 29 1015
| 3 11246/1/0-11246/1/962  |Jkp-tie valilla mt 11253 - Tolsa 1,0 350
| 4 {11281/1/2000 - 11281/ 1/2200|Sundsbergintie, Keh lIl:n risteyssillalle jkp-tie 0,2 70
| 5 - Sokeritehtaantie, suojatievalot painonapilla - 30
| 6 11253/1/515 Suojatien keskisaareke Masalantielle Vasikkahaantien liittyméaan - 20
| 7 112817112710 atjt;rc]iqz_bsesg;ntien ylittdva suojatie ja yhteys kirjastolle Masalantien 20
Il 8 [11233/2/7330-11233/2 /7650 |Eerikinkartanontie Testamentintie - Kadrmekuusentie, jkp-tie 0,3 105
I 9 |11269/1/2146 - 11269/ 1/ 5909 |Gesterbyn jkp-tie 338 1330
I 10 | 11277 /1/5000 - 11277 / 2/ 891 |Hirsalantie, Langvikin kohdan jkp-tie 24 840
I 11 [11255/1/1560 - 11255/ 1/ 2750 |Myllykylantie - Ingels jkp-tie 12 420
I 12 | 1130/3/4836-1130/3 /6440 |Oitméaki - Paloasema (Lapinkyla) jkp-tie 33 1155
I 13 1130/3/475-1130/3/4836 |Mankki - Oitmaki jkp-tie 44 1540
Il 14 | 11227121900 - 11227 / 2/ 2000 |Overbyntien jatko Isosuontielle, jkp 2,1 735
Il 15 11287 /1/1050 - 11287 / 1/ 1850 |Lamminpéaéntie, Valipurontie-Lamminjarventie jkp-tie 08 280
I 16 1131/2/353-1131/2/4384 |Lapinkyla-Veikkola Jkp-tie 4,0 1400
Il 17 | 11271/1/630-11271/1/5600 |Sepankylantie Veklahti - Masala jkp-tie 5,0 1750
Il 18 110/8/5800-110/9 /4225 |Veikkola - Kolmiranta jkp-tie 54 1890
Il 19 [11255/1/2750 - 11255/ 1/6170|Ingels - Vols jkp-tie 34 1190
Il 20 11233/1/0-11233/1/2000 |Sjokullantie, Lapinkyla-Kylmala jkp-tie 2,0 700
Il 21 |11277/1/1000 - 11277 / 1/ 5000 [Hirsalantie, kt 51 - Langvik jkp-tie 4,0 1400
Il 22 1191/2/2000 - 1191/2/6300 |Upinniementien jkp-tie (Strémsby-Upinniemi) 43 1505
Il 23 | 112477171700 - 11247 /3 /100 |Peuramaa - Piispankyla jkp-tie 5,2 1820
| 24 | 110/10/2420-110/ 10/ 2776 ﬁi‘;ﬁ”dgﬁi’gj&a"a’:ﬂ:ﬂJ;S‘Oalgl‘l';‘e” Vindin suuntaan. Toteutus | 4
11l 25 [11233/2/4190 - 11233 / 2/ 7330 |Eerikinkartanontie, kevyen liikenteen véyla 31 1050
m % ) Jalkgkéyté\{ép/ Kgyygn likenteen vaylan rakentaminen Impivaa- 06 90

rantien pohjoispaahan




50

Kirkkonummen tieverkko- ja liikenneturvallisuussuunnitelma

TIE- JA KATUVERKON KEHITTAMINEN
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;" 4 1' === Kiireellisyysluokka II
/', ﬂ «= Kiireellisyysluokka Il

Kevyen liikenteen risteysjarjestelyn
©0 pargntaminen tasoieritgsjo ¢ d

... Tie-/ katuhankkeen ¥hteydessé
: toteutettava kevyen liikenteen vayla
0 2,5km 5 : .
: : Nykyinen kevyen liikenteen
: : | =0 y3yi Ja yii-afkulku

Kuva 23 Kevyen liikenteen tavoiteverkko ja hankkeiden vaiheistus
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Kiireellisyysluokka |
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Kuva 24 Kevyen liikenteen tavoiteverkko ja hankkeiden vaiheistus taajamissa

Erillisten kevyen liikenteen vaylahankkeiden lisaksi toteutetaan kevyen liikenteen yhteyksia
autoliikenteen hankkeiden yhteydessa. Téllaisia hankkeita ovat:

o Kevyen liikenteen vayla Jorvas - Espoonlahti Kt51-hankkeen yhteydessa

o Kevyen liikenteen ristedmiset Kirkkonummi — Vuohiméaki keskikaidetiejakson rakenta-

misen yhteydessa

Tolsantien kevyen liikkenteen vayla Tolsantien parantamisen yhteydessa

Radan alikulkukaytava keskustassa matkakeskuksen toteuttamisen yhteydessa

Kevyen liikenteen vaylé lantisen alikulun yhteydessé

Maankayttdéa palvelevien Koilliskehdn, Lounaiskehdn ja Inkila - Hirsalantie -yhteyden

kevyen liikenteen vaylat

o Keskusta - Veikkola yhteyden kevyen liikenteen vayla (Gesterby - Oitmaden paloase-
ma)

o Paéivérinteentie, kevyen liikenteen vayla kadun parantamisen yhteydessa
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Toimenpideohjelman hankkeiden toteuttaminen lyhyella aikavalilla ei ole nykyisen rahoitus-
tason puitteissa mahdollista eikd hankkeiden keskindista toteuttamisjarjestysta ei ole pitkalla
aikavalillda mahdollista maéarittdd tdmanhetkisten tietojen perusteella. Toimenpideohjelman
maanteiden varsilla sijaitsevat hankkeet siséllytetdan Tiehallinnon kevyen liikkenteen hanke-
koriin, jossa niiden Kkiireellisyytta arvioidaan jatkossa olosuhteiden muutokset huomioon otta-
vin yhtenaisin menettelyin.

Muut toimenpiteet

Edelld on kuvattu Kirkkonummen tie- ja katuverkon sekad kevyen lilkkenteen verkolliset kehit-
tdmistoimenpiteet. Liséksi liikenneverkon kehittdmiseen liittyy paljon toimenpiteitd, joilla ei ole
merkittdvaa verkollista vaikutusta. N&itd ovat mm. meluntorjuntatoimenpiteet ja liikennetur-
vallisuutta parantavat pienehkét toimenpiteet. Toimenpiteita, joilla ei ole verkollisia vaikutuk-
sia ovat:

e Veikkolan kohdan meluntorjunta Turunvaylalla
e Kantatien 51 raskaan liikenteen levahdysalue Pikkalassa (mt 11229 liittymassa)
e Liityntdpysakainnin jarjestdminen Veikkolassa

Suunnitelman laadinnan aikana saatiin runsaasti toimenpide-ehdotuksia. Monet esitetyista
toimenpiteistd koskivat Kantatien 51 jarjestelyja. Naitd toimenpiteitd ei otettu toimenpideoh-
jelmaan mukaan, koska koko tien parantaminen on kaynnistymassa jo lahivuosina. Samoin
jatettiin toimenpideohjelmasta pois pienehkdt muut toimenpiteet jotka sisaltyivat lyhyellad ai-
kavalilla toteutettaviin laajempiin hankkeisiin.

Saaduissa palautteissa merkittdvana ongelmakohtana koettiin koulujen Iahiympéristéjen tur-
vallisuus. Ongelmana kouluilla on vilkas saattoliikenne, jonka jarjestelyja on pyritty jo aiem-
min parantamaan. Saattoliikenteen jarjestelyiden lisédksi on tarve jatkossa selvittda kunkin
koulun osalta oikeista saattoliikenteen toimintatavoista tiedottamista koululaisten vanhemmil-
le. Liséksi palautetta saatiin mm. koskien ratsastajien turvallisuutta, tievalaistuksen puuttu-
mista seka teiden, katujen ja pysakoéintialueiden kuntoa. Toimenpide-ehdotukset ja esitetyt
jatkotoimenpiteet on listattu raportin liitteessa 1.

4.3 Nopeusrajoitussuunnitelma
Periaatteet

Nopeusrajoitussuunnitelman paapaino on taajamien nopeusrajoituksissa, joilla pyritdan ta-
kaamaan erityisesti kevyen liikenteen turvallisuus. Taajamissa tapahtuvista vakavista onnet-
tomuuksista suurin osa on kevyen liikenteen onnettomuuksia. Ajoneuvon ja kevyen liikenteen
térmayksissad seurausten vakavuus kasvaa nopeasti ajonopeuden noustessa yli arvon 30
km/h (kuva 25).

1

V.

08 m ,/
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0.4
0.2 /,/
0 *"—",

0 10 20 30 40 50 60 70 &0 90 100
TORMAYSNOPEUS (kmh)

Kuva 25 Jalankulkijan kuolemanriskin riippuvuus térméysnopeudesta (Pasanen 1991)
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Taulukossa 7 on esitetty suositeltavat nopeustasot taajamissa. Tason maarittavat tien suhde
maankayttéon ja tien liikenteellinen tehtdva. Taajamissa yleisimmin sopivat rajoitukset ovat
30-40 km/h. Alempia nopeusrajoituksia kdytetaan erityistd huomiota edellyttdvien kohteiden
(koulut, paivakodit, palvelutalot, jne.) ja vaaralliseksi koettujen paikkojen yhteydessa. Korke-
ammat rajoitukset edellyttavét erityisen turvallisia kevyen liikenteen ristedmisjarjestelyja ja
autoliikenteen liittymajarjestelyja.

Taulukko 7 Nopeustasot taajamissa, lihavoituna yleisimmin kyseeseen tuleva rajoitus.
(Taajamien nopeusrajoitusten suunnittelu, Tielaitos 2000).

PP TONTTITIE TAI - KOKOOJATIE TAI - %
Suhde maankaytt66n KATU KATU PAATIE TAI -KATU
PALVELEE MAANKAYTTOA
Suorat tonttiliittymat. Esimerkiksi taajaman 20...30...40 30...40 30...40
keskustatie
LAPIKULKU
Maankayttdalueen keskell, ristedvaa kevytta - 30...40...50 30...40...50
liikennettd, tontit liittyvat sivukatujen kautta
OHIKULKU
Maankayttéaluetta sivuava, vahan kevytta - 30...40...50 40...50...60
likennettd, tontit liittyvat sivukatujen kautta

Tarkeimpina perusteina rajoituksien maarittdmiselle ovat maankéytdn luonteen ja kadun suh-
teen maankayttdéon ja toiminnallisen tehtdvan liséksi nykyiset kevyen liikenteen jarjestelyt ja
kevyen liikenteen turvallisuuden takaaminen. Alla on esitetty nopeusrajoitussuunnitelman
nopeusrajoitusten maaraytymisen periaatteet Kirkkonummella:

>50 km/h
e Taajaman ulkopuoliset pddkadut
o Kevyt liikenne eroteltu ajoneuvoliikenteesta
50 km/h
e Taajaman padkadut, joihin maankaytto liittyy alempiasteisten katujen kautta
o Tydpaikka-alueiden kokoojakadut
o Kevyt liikenne eroteltu ajoneuvoliikenteesté
¢ Kevyen liikenteen ristedmistarve pieni ja hoidettu keskisaarekkein
e Maankayttbaluetta sivuava vayla
40 km/h
o Keskustan paakadut ja asuntoalueiden kokoojakadut
e V&han suoria tonttiliittymia
o Kevyt liikenne eroteltu omille vaylilleen ja ristedmiskohtien turvallisuutta parannetaan

tarvittaessa rakenteellisin ratkaisuin
30 km/h

e Maankayttda palvelevat tonttikadut keskustassa ja asuntoalueilla

Taajamien ulkopuolella yhdystieverkolla nopeusrajoitus yleensa 60 km/h. Kapeilla ja mutkai-
silla yhdysteilld voidaan nopeusrajoitus laskea 50 kilometriin tunnissa. Asutuksen kohdalla
nopeusrajoitus on tilanteesta riippuen 50 tai 40 km/h ja koulujen kohdalla 30 tai 40 km/h.

Kantateilld tavoitteellinen nopeusrajoitus on 80 km/h ennen teiden parantamista. Liittymien
kohdalla nopeusrajoitus voi olla alhaisempi. Valtatielld 1 kesédnopeusrajoitus on 120 km/h ja
talvinopeusrajoitus 100 km/h.
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Tavoitetilanteen nopeusrajoitukset

Taajamien paa- ja kokoojakaduilla nopeusrajoitus on tavoitetilanteessa 40 km/h. Maankayt-
t6a palvelevilla tonttikaduilla nopeusrajoitus on paasaantoisesti 30 km/h. Poikkeuksena ovat
Veikkolan asuinalueet, joissa on nykytilanteessa sekd 40 km/h ettd 30 km/h nopeusrajoitus-
alueita. Nama rajoitukset on sailytetty Tuulensuun asuinaluetta lukuun ottamatta ennallaan.
Tuulensuun alueen nopeusrajoitus on 30 km/h. Teollisuusalueilla nopeusrajoitukset on saily-
tetty paaosin nykyisellaan.

Yhdystieverkolla tavoitteellinen nopeusrajoitus 60 km/h. Erityishuomiota vaativien kohteiden
ja kylakeskusten kohdalla nopeusrajoitus on 40 km/h. Tallaisia kohteita ovat mm. Volsintien
varressa oleva Vols -koti ja Grasnasintien varrella oleva Bobackin koulu sekd Veklahden ky-
I&n kohta. Kylmalantien pohjoisosassa nopeusrajoitus on 50 km/h tien kapeuden ja mutkai-
suuden takia. Gesterbyntielld keskustan pohjoispuolella nopeusrajoitus on 50 km/h tien mut-
kaisuden ja kevyen liikenteen heikkojen olosuhteiden vuoksi.

Kanta- ja seututeilld nopeusrajoitukset on sailytetty pddosin nykyiset nopeusrajoitukset. Ta-
voitetilanteen nopeusrajoitukset on esitetty kuvassa 26.

Suuret ajonopeudet ovat Kirkkonummella yksi suurimmista asukkaiden turvattomuuden tun-
netta lisdavisté tekijoistd. Ratkaisuna nopeusrajoituksen alentaminen ei useinkaan yksin riité
ajonopeuksien hillitsemiseen. Etenkin yksittdisten ajoneuvojen huippunopeudet sailyvat
usein ennallaan nopeusrajoituksien alentamisesta huolimatta. Nopeusrajoituksen noudatta-
mista voidaan tukea esimerkiksi seuraavin toimenpitein:

e ajoradan korotukset, korotetut suojatiet ja tdyssyt
e liittymaratkaisut: kiertoliittyma/ korotettu liittyma
e nopeuksien valvonta

Kirkkonummella on kaytdssad pisteytysjarjestelméa, jolla arvioidaan yhtendisin menettelyin
aloitteissa esitettyjad liikenteen rauhoittamistarpeita. Pisteytysjarjestelman tavoitteena on
maarittda tasapuolisesti toimenpiteiden todellinen tarve ja Kkiireellisyysjarjestys. Jarjestelma
ottaa huomioon kohteen turvallisuustilanteen, olosuhteet ja maankéytdn erityiskohteet (esim.
koulut ja paivakodit). Lisdksi arvioinnissa otetaan huomioon mahdollisuudet toteuttaa rauhoit-
tamistoimenpiteitd. Mahdollisten toimenpiteiden maarittelyyn vaikuttavia tekij6itd ovat kadun
luokka, nopeusrajoitus ja linja-autoliikenne.

Toimenpiteistd korotetut suojatiet ja tdyssyt soveltuvat kaytettédviksi ensisijaisesti pitkilla
asuntokaduilla, joilla ajonopeudet helposti kasvavat sekd kokoojakaduilla erityiskohteiden
(paivakodit, koulut jne.) laheisyydessa. Monin paikoin, kuten Langvikin koulun edustalla, on
jo rakennettu hidasteita. Korotettuja liittymi&a voidaan kayttdd keskusta- ja asuinalueilla. Kier-
toliittymi& voidaan kayttaa taajamien péékatujen liittymissa ja taajamien porttiratkaisuina.

Nopeuksien valvonta edellyttda poliisin resursseja. Harvoin toteutettavien tehovalvontojen
vaikutus saattaa jaada lyhytkestoiseksi. Vaihtoehtona on automaattinen kameravalvonta.
Yleensa kameravalvontaa on toteutettu vilkkaasti liikenndidyilla paatiejaksoilla, mutta myo6s
kaupunkialueilla. Kirkkonummella nopeuksien kameravalvonta on kaytdssa kantatielld 51
Munkinmé&en lansipuolella.
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Kuva 26 Tavoitetilanteen nopeusrajoitukset
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4.4 Hankkeiden vaikutukset

Autoliikenne

Autoliikenteen hankkeiden vaikutuksia on arvioitu seka liikennemallitarkasteluiden ettd hank-
keista aikaisemmin tehtyjen selvitysten perusteella. Mallitarkastelussa on tarkasteltu tavoite-
verkkoa vuoden 2030 liikenne-ennusteen mukaisella likennekysynnélld. Tavoiteverkon ilta-
huipputunnin liikennekuormitukset on esitetty kuvassa 27. Liséksi on verrattu tavoiteverkkoa
tilanteeseen, jossa vain suunnitellun maankaytén toteuttamisen kannalta valttdmattémat yh-
teystarpeet on toteutettu. Vertailusta on tuotettu koko Kirkkonummen liikkenneverkkoa koske-
via tunnuslukuja.

Kiireellisyysluokittain tarkasteltuna Kiireellisyysluokan | hankkeet poistavat nykyiset liikennoi-
tavyysongelmat ja osan liikkenneturvallisuusongelmista. Kiireellisyysluokan Il hankkeet pois-
tavat loput merkittdvimmistd autoliikenteen turvallisuusongelmista ja poistavat maankaytdn
kehittymisen seurauksena ennen vuotta 2030 syntyvét liikkennéitavyysongelmat. Kiireellisyys-
luokan lll hankkeet ehkaisevét liikennoéitdvyysongelmien syntymisen vuoden 2030 liikenne-
ennusteella ja mahdollistavat kasvun ennustetilannetta pidemmallad aikavalilla. Kaikissa Kii-
reellisyysluokissa on lisdksi hankkeita jotka ovat edellytyksend maankaytén nykyisten suun-
nitelmien mukaiselle kehittdmiselle. Kiireellisyysluokkien Il ja Il hankkeet mahdollistavat
my®&s olemassa olevia maankayttésuunnitelmia voimakkaamman maankaytén kasvun.

Seuraavassa on kuvattu merkittdvimmaéat hankekohtaiset vaikutukset.
| kiireellisyysluokan hankkeet

e Toimenpideohjelman ensimmaiseen Kkiireellisyysluokkaan kuuluvat Kivenlahti - Kirk-
konummi moottoritien rakentaminen ja Kirkkonummentien parantaminen, jotka ovat tyo-
matkaliikenteen sujuvuuden turvaamiseksi Kiireellisimmat hankkeet Kirkkonummella.
Hankkeiden toteuttaminen poistaa jo olemassa olevat ruuhkautumisongelmat ja turvaa
rittdvan liikkennditavyyden vuoden 2030 ennustetilanteessa kantatiellda 51 ja Kirkkonum-
men keskustan tarkeimmilla vaylilla.

e Kantatien 51 rakentaminen moottoritieksi parantaa liikenneturvallisuutta merkittavasti.
Moottoritein onnettomuusriski on noin puolet tien nykyisesta riskista.

Il kiireellisyysluokan hankkeet

e Toisessa kiireellisyysluokassa toteutettavat hankkeet Inkild — Hirsalantie Koilliskeha ovat
edellytyksena Inkilan ja Louhosrinteen uuden maankaytén kytkemiseksi liikenneverk-
koon.

e Upinniementien parantaminen turvaa liikkenteen sujuvuuden keskustan eteldpuolisille
asuinalueille. Kolsarin, Kantvikin ja Strémsbyn alueiden asukasmaarien kasvaessa on
nykyinen Upinniementie ennustetilanteessa valityskyvyltdan riittdmatdén Kolsarin ja Mun-
kinméaen valilla.

e Kantatien 51 parantaminen Munkinmé&en lénsipuolella parantaa varsinkin tien nykyisin
heikkoa liikenneturvallisuutta, mutta turvaa myés liikenteen sujuvuuden vuoden 2030 en-
nustetilanteessa.

e Tolsantien parantaminen tulee tarpeelliseksi likennemaéarien kasvaessa moottoritien ra-
kentamisen jédlkeen. Hanke parantaa varsinkin kevyen liikenteen olosuhteita ja yhteyksia
Tolsan asemalle.

e Masalan liikkenneverkon kehittdminen parantaa varsinkin taajaman viihtyisyytta ja kevyen
likenteen turvallisuutta, mutta selkiyttdad myds autoliikenteen toimintaa.
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11l Kiireellisyysluokan hankkeet

e Valtatien 1 leventdminen 3+3-kaistaiseksi Vihdin palojarveltd Espooseen Keha lll:n tasal-
le. Toteutuessaan hanke parantaa tydmatkaliikenteen sujuvuutta Veikkolan ja paakau-
punkiseudun valilla ja ehkaisee liikenteen siirtymisen Veikkolan lapi kulkevalle rinnakkais-
tielle (Mt110) .

e Pikkalan satamatie korvaa nykyisin Kantvikin l&pi kulkevan yhteyden ja poistaa lapikulku-
likenteen asuntoalueen paakadulta. Satamatie mahdollistaa Pikkalan alueen kehittdmi-
sen tulevaisuudessa.

¢ Lounaiskehan moottoritien eteldpuolinen osa kytkee alueen tulevan asumisen Upinnie-
mentiehen. Yhteys moottoritien yli Munkinmakeen ja Overbyntielle parantaa yhteyksi&
moottoritien etelapuolelta keskustan lansiosiin. Tien ennustelikennemaéarat jaavat kui-
tenkin melko pieniksi. Yhteydet mahdollistavat moottoritien pohjoispuolella nykyisia
suunnitelmia voimakkaamman maankaytén kehittamisen, mika perustelisi hankkeen to-
teuttamisen.

e Mankki — Inkild hanke turvaa kantatien 50 liikennditdvyyden ja liikenneturvallisuuden pit-
kalla aikavalilla. Maankaytén kasvu Jorvaksen ja Inkildn alueella aiheuttaa paineen to-
teuttaa hankkeesta osia Inkilédn ja Sundsbergintien liittyman valilld jo ennen koko valin
parantamista.

e Keskustan ja Veikkolan vélisen yhteyden kehittdmien parantaa kunnan osakeskusten
vélisia yhteyksia. Sepéankylan ja Veklahden alueilla tien parantamisen osana tehtéva ke-
vyen liikenteen vayla parantaa kevyen liikenteen yhteyksia ja turvallisuutta. Osakeskus-
ten vélisen liikenteen keskittyessé parannettavalle yhteydelle voidaan nykyisin vaihtoeh-
toisena yhteytena olevaa Volsintietd kehittdd maankaytdn tarpeiden mukaisesti.

e Veikkolassa moottoritien pohjoispuolinen yhteys mahdollistaa alueen maankaytén kehit-
tamisen ja luo vaihtoehtoisia yhteyksia nykyisessa verkossa pullonkaulaksi muodostuval-
le Turuntielle.

Verkollisten hankkeiden vaikutuksia autoliikenteen suoritteisiin ja liikenteen aika- ja ajoneu-
vokustannuksiin Kirkkonummella on arvioitu likennemallin avulla. Kirkkonummen ja naapuri-
kuntien maankaytén huomattava kasvu nékyy liikennesuoritteen kasvuna. Liikennesuorite
kasvaa vuoteen 2030 mennesséa noin 74 % nykyisestd. Vuoden 2030 ennustetilanteessa ta-
voiteverkko ei vahenna merkittédvasti autoliikenteen kilometrisuoritetta verrattuna vertailutilan-
teeseen, jossa parannetuiksi on oletettu kantatie 51 valilla Kirkkonummi - Kivenlahti ja Tu-
runvayla Kirkkonummen alueella. Liikenteen aikasuorite pienenee kuitenkin noin 4 % suju-
vuuden paranemisen seurauksena. Tavoiteverkon toteuttamisesta saavutettavat ajoneuvo- ja
aikakustannusten saastot ovat vuoden 2030 ennustetilanteessa noin 8,3 M€/v.

Taulukko 8 Liikenteen suoritteet ja kustannukset

Nyky 2030 2030 muutos 2030
Liikenteelliset tunnusluvut 0+ tavoitev. abs suht
Kevyiden ajon. suorite (Mkm/v) 420 730 724 -5.3 -1 %
Raskaiden ajon. suorite (Mkm/v) 47 81 80 -0.6 -1 %
Kevyiden ajon. aikasuor.(Mh/v) 6.6 10.7 10.3 -0.4 -4 %
Raskaiden aikasuor. (Mh/v) 0.7 1.2 1.2 -0.03 -3 %

Nyky 2030 2030 muutos 2030
Liikenteen kustannukset (M€/v) 0+ tavoitev. abs suht
Ajoneuvokustannukset, kevyet 22 39 39 0 0 %
Ajoneuvokustannukset, raskaat 12 20 20 0 -2 %
Aikakustannukset, kevyet 106 173 166 -7 -4 %
Aikakustannukset, raskaat 22 37 36 -1 -3 %
Aika- ja ajoneuvokustannukset yht 162.5 268.7 260.4 -8.3 -3 %
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Kuva 27 Liikennema&érét tavoiteverkolla IHT 2030
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Kevyt liikenne

Kevyen liikenteen hankkeet parantavat kevyen liikenteen turvallisuutta ja houkuttelevuutta
kulkumuotona. Ensimmaisen Kiireellisyysluokan hankkeilla poistetaan kevyen liikenteen ver-
kon nykyisia epajatkuvuuskohtia ja parannetaan kevyen liikenteen turvallisuutta kiireellisim-
missd ongelmakohteissa. Toisen kiireellisyysluokan hankkeilla luodaan turvalliset yhteydet
kunnan osakeskuksiin maanké&ytén kasvusuunnista, joissa nykyiset yhteydet ovat puutteelli-
set. Kolmannen vaiheen toimenpiteet laajentavat kevyen liikenteen verkkoa taajamien ulko-
puolella ja parantavat kunnan osakeskusten valisid yhteyksia.

Kevyen liikenteen tavoiteverkko muodostaa turvalliset kevyen liikenteen yhteydet alueille,
joilla kevyen liikenteen kysynnan voidaan olettaa kasvavan maankaytdén kehittymisen huomi-
oon ottaen. Kevyen liikenteen verkko kattaa Kirkkonummen alueellisesti hyvin lukuun otta-
matta Evitskogin suuntaa, jolla nykyinen maankayttd on suhteellisen vahaista eika merkitta-
via asukasmaarien lisayksia ole suunnitteilla.

Joukkoliikenne

Tieverkko- ja liikenneturvallisuussuunnitelma ei sisélla erillisid joukkoliikenteen kehittédmis-
toimenpiteitd. Joukkoliikenteen toimintaedellytykset kuitenkin paranevat autoliikenteen ja ke-
vyen liikenteen hankkeiden toteuttamisen seurauksena. Autoliikenteen toimenpiteiden tar-
kemman suunnittelun yhteydessé joukkoliikenteen tarpeiden huomioon ottaminen on kuiten-
kin erikseen varmistettava. Kevyen liikenteen hankkeiden vaikutuksena joukkoliikenteen lii-
tyntdyhteydet paranevat. Eri kulkumuotojen yhteistoiminnan paraneminen luo mahdollisuu-
den joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvattamiselle.

Liikenneturvallisuus

P&aavaylien parantamisen vaikutusta liikenneturvallisuuteen on arvioitu vaylien nykyisen ny-
kyisten onnettomuusmaarien ja liikkenteen kasvun perusteella. Merkittdvimmin autoliikenteen
turvallisuutta parantavia hankkeita tavoiteverkossa ovat kantateiden 50 ja 51 kaksiajoratais-
tamiset. Nykyisin kantateilld sattuu noin 24 % Kirkkonummen henkilévahinko-
onnettomuuksista ja 66 % liikennekuolemista. Henkildvahinko-onnettomuuksien riskin voi-
daan néilld vaylilla olettaa vdhenevan hankkeiden vaikutuksesta noin puoleen ja liikenne-
kuolemien selvasti alle puoleen nykyisestd. Nykytilanteessa toteutettuna henkilévahinko-
onnettomuuksien maara vahenisi ndiden hankkeiden vaikutuksesta noin 12 % ja liikkenne-
kuolemat yli 33 %. Liikenteen kasvu (keskimaarin 73 %) huomioon otettuna vaikutukset ovat
vuoden 2030 ennustetilanteessa noin -7,6 onnettomuutta ja -0,9 kuolemaa vuodessa. Naiden
lisdksi liikenneympariston parantamistoimien Kirkkonummen keskustassa ja Masalassa seka
muiden parantamistoimien voidaan arvioida vahentavat henkilévahinkoihin johtavia onnetto-
muuksia 1-2 kpl/vuosi.

Vaikka onnettomuusriski pienenee tavoiteverkkojen sisaltdmien hankkeiden toteuttamisen
seurauksena kasvaa onnettomuusmaara liikenteen kasvun seurauksena nykytilannetta suu-
remmaksi vuoteen 2030 mennessé.

Melu ja paastot

Liikenteen nopeutuminen ja uudet vaylat kasvattavat liikennemelulle altistuvien alueiden
maaraa. Toisaalta liikennetta siirtyy alempiasteiselta, melulle herkemmalta verkolta paavaylil-
le, jotka sijaitsevat etddmmalld melulle altistuvasta asutuksesta. Uusiin paavaylainvestointei-
hin liittyy myds meluntorjuntatoimia, joilla merkittdvimmat meluhaitat ehkaistdan. Yksityiskoh-
taista laskelmaa melulle altistuvien m&aran muutoksesta ei ole tieverkkosuunnitelman yhtey-
dessé laadittu.

Liikenteen sujuvuuden paraneminen paasaéntdisesti vahentaa liikenteen paastdja ja energi-
ankulutusta. Sujuvuuden paraneminen ei kuitenkaan kompensoi liikenteen kasvusta aiheutu-
vaa paastdjen lisdysté verrattuna nykytilanteeseen.
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5 LIIKENNETURVALLISUUSTYON KEHITTAMINEN

5.1 Liikenneturvallisuustydn kehittdmisen lahtokohdat

Liikenneturvallisuustyén tavoitteena on, ettd entistd harvempi loukkaantuisi tai menehtyisi
liikenteessd Kirkkonummella. Jokaisella kuntalaisella tulee olla mahdollisuus entista turvalli-
sempaan arkiliikkumiseen. Vilkkaasti likenndidyssa kunnassa jokainen liikkuja ja toimija voi
edistaa pienilla toimilla liikenneturvallisuutta paivittdin. Turvalliseen liikenneympaéristé6n vai-
kutetaan kunnassa niin liikenneymparisté6n kohdistuvilla parannustoimenpiteilld, kuin kasva-
tuksellisilla ja tiedotuksellisella toimenpiteilla.

Liikenneturvallisuustyén kehittdminen edellyttda eri toimijoiden sitoutumista liikenneturvalli-
suustydhén niin arvostuksen, rahoituksen kuin henkiléresursoinnin osalta. Tarkedssa ase-
massa ovat kunnan paattajat, joilla tulee olla ajantasainen tieto liikenneturvallisuustydn kehit-
tamistarpeista ja suunnitelluista toimenpiteista.

Jatkuva liikenneturvallisuusty6 edellyttdd tyon suunnittelua yhteistydssa liikenneturvallisuutta
edistdvien toimijoiden kesken, jotta ty6hén varatut resurssit voidaan kohdentaa mahdolli-
simman tehokkaasti. Liikenneturvallisuustyén onnistumiselle on térke&a sopia eri toimijoiden
roolit ja vastuut seka toimenpiteet, joihin eri toimijat keskittyvat. Liikenneturvallisuustyd edel-
Iyttdd myds jatkuvaa seurantaa, jossa kaytetdan parhaiten erilaisten tekijdéiden seuraamiseen
soveltuvia mittareita.

Liikenneturvallisuusty6lld on pitkat perinteet ja laaja arvostus Kirkkonummella. Kunnan lii-
kenneturvallisuustyéryhma perustettiin vuonna 1993. Tyéryhmassa oli edustajat kunnan eri
hallintokunnista ja sidosryhmistad. Tydryhma kehitti ja seurasi kunnan liikenneturvallisuusti-
lannetta ja jarjesti likenneturvallisuusseminaareja, joissa esiteltiin ja kehitettiin liikenneturval-
lisuustyéta. Vuodesta 1997 alkaen tyéryhman kokoonpanoa supistettiin, jolloin ryhma koostui
teknisen- ja koulutoimen edustajista. Viime vuosina liikenneturvallisuustyd on keskittynyt
paaosin tieymparistddn kohdistuviin pieniin rakenteellisiin parannuksiin, johon on kunnassa
varattu erikseen maararahaa. Liikenneturvallisuustydryhman toimintaan ei ole osoitettu eril-
listd maararahaa.

Keskeisend tavoitteena Kirkkonummen tieverkko- ja liikenneturvallisuussuunnitelman laati-
misessa on ollut kunnan liikenneturvallisuustydn organisointi ja kehittdminen. Tyén alkuvai-
heessa kesalla 2006 pidettiin seminaari, johon osallistui laaja joukko keskeisid kunnan liiken-
neturvallisuustydn edistajid. Seminaari toimi l1ahtékohtana liikkenneturvallisuustyéryhman toi-
minnan uudelleen kaynnistdmiselle. Syksyn 2006 aikana on tydryhmaan nimetty jasenet ja
sille on laadittu toimintasuunnitelma, jossa on maéritetty yhteiset tavoitteet ja likenneturvalli-
suustyén painopisteet. Samalla maariteltiin eri toimijoiden tehtavat ja vastuu kunnan lilkkenne-
turvallisuustydn kehittdmisessa ja toteuttamisessa.

5.2 Liikenneturvallisuustydryhman tehtavit ja painopistealueet

Kunnan liikenneturvallisuustyétad koordinoi, seuraa, toteuttaa ja kehittda liikenneturvallisuus-
tyéryhma. Tyéryhméssa on edustettuna kunnan kaikki hallintokunnat seka keskeiset, eri liik-
kujaryhmia edustavat sidosryhmat. Tyéryhméan toimintaa ohjaa yhdessa viidelle vuodelle
laadittu toimintasuunnitelma. Suunnitelmaa péaivitetdén ja tarkennetaan tarvittaessa vastaa-
maan liikkenneturvallisuustydn tarpeita.

Kirkkonummen liikenneturvallisuustyéryhmén tehtavana on:

e koordinoida, toteuttaa, seurata ja kehittdd kunnassa tehtavaa liikkenneturvallisuusty6ta
yhdessa laaditun toimintasuunnitelman mukaan (liite 2).

o edistada liikkenneturvallisuustietoisuutta kunnassa koulutuksen, valistuksen ja tiedotuk-
sen keinoin
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e tuoda kunnan asiantuntijoiden kayttéon tieto eri liikkujaryhmien liikenneturvallisuustar-
peista (vastata ryhmalle osoitettuihin lausuntoihin, palautteisiin ja aloitteisiin)

e tuoda esille kunnassa eri toimijoiden havaitsemat liikkenneturvallisuuspuutteet ja ohjata
ne vastuutahon tietoon

e jarjestdd liikenneturvallisuutta edistdvid kampanjoita ja tilaisuuksia yhteistydssa mui-
den toimijoiden kanssa

e tarkentaa ja paattaa yhdessa tydoryhman toimenpiteet seuraavalle vuodelle

Tybnpainopiste on kasvatuksellisissa, valistuksellisissa ja tiedotuksellisissa toimenpiteissé,
joilla vaikutetaan kuntalaisten tietdmykseen, asenteisiin ja oman liikkkumisen riskien tunnis-
tamisen. Kirkkonummen liikenneturvallisuustydryhmén toiminnalle on méaaritetty seuraavat
painopistealueet:

o lisdtdan paatdksenteon liikenneturvallisuustietdmysta eri liikkkujaryhmien tarpeista jo
suunnitteluvaiheessa

o lisdtdan kunnan toimijoiden ja sidosryhmien tietoutta keinoista, joilla omassa ty6ssa ja
toiminnassa voi edistdd omaa ja kuntalaisten liikenneturvallisuutta

e lisatdan kuntalaisten liikenneturvallisuustietoisuutta oman liikkumisen riskitekijoista ja
keinoista niiden valttdmiseen

o edistetdan kuntalaisten turvallista eri kulkumuodoilla tapahtuvaa liikkumista

e edistetddn kuntalaisten tietoisuutta alueella kdynnisséd olevasta liikkenneturvallisuus-
tyosta

o lisatdan tydbryhmédn omaa osaamista koulutuksen ja muiden kuntien kokemuksia ja tie-
toja hyddyntamalla

Liikenneturvallisuustyén onnistumisen kannalta on tarke&a varmistaa keskeisten toimijoiden
tiedonsaanti. Eri hallintokuntien edustajat pitdvat hallintokuntansa tietoisina kunnan liikkenne-
turvallisuustydn tilanteesta. Liikenneturvallisuustydryhmén vuosittainen toimintasuunnitelman
viedaan tiedoksi eri hallintokuntien lautakunnille ja mahdollisesti my6és kunnanhallitukseen.
Liikenneturvallisuustyéryhma laatii vuosittain toimintansa kustannusarvion.

5.3 Liikenneturvallisuustyén organisointi

Kirkkonummen liikenneturvallisuustydryhmaan osallistuvien tahojen roolit likenneturvalli-
suustydssa on maaritelty tydéryhman toimintasuunnitelmassa.

Hallintokuntien tehtavdnad on edistdd oman hallintoalansa liikkenneturvallisuustietoisuutta
kunnassa.

Yhdyskuntatekniikka vastaa kunnan kaavoituksesta ja liikkenneyhteyksien suunnittelusta.
Kaavoituksessa jo yleiskaavatasolla voidaan ottaa huomioon liikenneturvallisuus. N&in voi-
daan valttaa jalkikateen tehtavia kalliita likenneymparistén parantamistoimenpiteita. Jalkika-
teen tehtavat lilkenneturvallisuutta parantavat toimenpiteet, kuten likennevaylien oikea aikai-
nen kunnossapito, ndkeméaesteiden raivaaminen seka ajoratamaalauksien uusiminen ovat
osa teknisen toimen tilaamia palveluita.

Sivistystoimi vastaa kunnan monipuolisista ja alueellisesti tasapuolisista varhaiskasvatus-
ja opetuspalveluista seka vapaa-aikatoiminnoista. Liikenneturvallisuuskentdssa sen tehtava-
na on liikkenneturvallisuustietoisuuden valittdminen eri liikkujaryhmille osaksi heidan paivittais-
ta liikkumistaan. Paivakodeissa, kouluissa ja vapaa-aikatoiminnassa liikennekayttaytymisen
opettaminen osana paivittaista likkumista on keskeinen osa liikkenneturvallisuusty6ta.

Sosiaalitoimi vastaa kunnan erityisryhmien palveluista. Liikenneturvallisuuskentdssé sen
tehtavana on liikenneturvallisuustietoisuuden valittdminen eri liikkkujaryhmille. Liikenneturval-
lisuustydn kannalta oman liikkkumisen riskien tunteminen ja kaytettavissa olevien turvalaittei-
den kaytén opastaminen ovat keskeisessa asemassa.
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Terveystoimi vastaa kunnan terveyspalveluista. Liikenneturvallisuuskentédssé sen tehtédvana
on liikenneturvallisuustietoisuuden valittaminen eri liikkkujaryhmille. Liikenneturvallisuustyén
kannalta oman liikkumisen riskien tunteminen ja kaytettavissa olevien turvalaitteiden kaytén
opastaminen ovat keskeisessa asemassa.

Keskeisten sidosryhmien tehtdvand on tuoda esille eri toimijoiden nakemykset ja tarpeet
liikenneturvallisuustydssa ja edistda edustamansa tahon liikenneturvallisuustietoisuutta.

Poliisi vastaa yleisesta turvallisuudesta. Liikenneturvallisuuskentdssa poliisin tehtdvana on
valvoa liikenteen turvallisuutta ja liikennesaantéjen noudattamista. Poliisilla on myds keskei-
nen rooli asennekasvattajana erityisesti nuorten keskuudessa.

Kirkkonummen vanhusneuvoston tehtdvdna on varmistaa ikdihmisten nakékulman esiin
tuleminen erilaisissa asioissa Kirkkonummella. Liikenneturvallisuuskentdssd sen tehtévana
on liikenneturvallisuustietoisuuden vélittaminen ikdihmisille. Liikenneturvallisuustyén kannal-
ta oman liikkumisen riskien tunnistaminen ja kaytettdvissd olevien turvalaitteiden kayton
opastaminen ovat keskeisessé asemassa.

Kirkkonummen vammaisneuvoston tehtdvdnd on varmistaa vammaisten nakdkulman
esiin tuleminen erilaisissa asioissa Kirkkonummella. Liikenneturvallisuuskentdssé sen tehta-
vand on liikenneturvallisuustietoisuuden valittdminen vammaisille. Liikenneturvallisuustyén
kannalta oman liikkumisen riskien tunnistaminen ja kaytettavissa

Upinniemen varuskunnan roolina liikkenneturvallisuuskentdssa on valittda liikenneturvalli-
suustietoisuutta varuskunta-alueen asukkaille, omalle henkiléstélle ja ennen kaikkea varus-
miehille, joille likenneturvallisuuskoulutus on osa palvelusturvallisuutta. Lisdksi varuskunta
valvoo alueellaan liikennekulttuuria sekd pyrkii edistdmaéan sitd niin asennekasvatuksella
kuin liikenneopasteiden ajan tasalle saattamisella.

Liikenneturva luo toiminnallansa edellytyksia liikenneturvallisuustydn toteutumiselle. Silld on
valtakunnallinen osaaminen liikenneturvallisuustyén suunnittelussa ja toteutuksessa. Liiken-
neturva laatii koulutus- ja kasvatusmateriaalia eri toimijoiden kayttéon, jarjestédd perehdytysta
ja koulutusta liikenneturvallisuudesta. Liikenneturvalla on yhteydet muiden kuntien lilkkenne-
turvallisuustydryhmiin.

Liikenneturvallisuusty6td tukevat alueelliset ja valtakunnalliset toimijat edistdvat omalla
toiminnallansa kunnan liikenneturvallisuustyén toteutumista.

Tiehallinnon Uudenmaan tiepiiri vastaa Uudenmaan ja It&-Uudenmaan maankuntien
maantieverkosta. Tienpidon painopisteet ovat nykyisen tieverkon péivittdisen liikennekelpoi-
suuden ja tiestén kunnon turvaaminen seka liikenneturvallisuuden parantaminen. Tiehallinto
tekee liikenneturvallisuusyhteisty6td mm. kuntien ja kaupunkien teknisen toimen seké Liiken-
neturvan kanssa.

Eteld-Suomen lddninhallitus kutsuu koolle ja koordinoi 1danin liikenneturvallisuusneuvotte-
lukunnan ja sen tydjaoston sekd kolmen alueellisen liikkenneturvallisuuden yhteistyéryhman
avulla 1aanin yhteistydmuotoista liikkenneturvallisuusty6ta. Ty6td ohjaa valtakunnallisten ta-
voitteiden lisaksi 1aanin liikenneturvallisuussuunnitelmassa asetetut tavoitteet ja painopisteet.
Laaninhallitus seuraa yhteistyéryhmien kanssa kuntien liikenneturvallisuussuunnitelmien
ajantasaisuutta ja toteuttamista ja raportoi tésta tydsta vuosittain liikenne- ja viestintdministe-
ridlle.
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LIKENNETURVAL-

KUNNANHALLITUS \

KUNTALAISET LAUTAKUNNAT

N ~

Kirkkonummen liikenneturvallisuusryhma

Sivistys- Sosiaali- Terveys- Yhdyskunta- Konserni-
toimi toimi toimi tekniikka hallinto?
HALLINTOKUNNAT! jijunta -V - neuvolat - liikennejarjestelma

- paivahoito - Vammaiset - kouluterveys - kunnallistekniikka

- koulut -perhensuvolat - terveyskeskus - kaavoitus, maankaytté

- vapaa-aika - Maahanmuuttajat

- kotihoito
KESKEISET Upinniemen Kirkkonummen Kirkkonummen
SIDOSRYHMAT varuskunta Vanhusneuvosto vammaisneuvosto
Poliisi A Liikenneturva

;

LISUUSTYON Eteld-Suomen Liikenneturva Tiehallinto
ALUEELLINEN TUKI ld@ninhallitus .
JA SEURANTA Poliisi

Kuva 28 Kunnan liikenneturvallisuustyéryhmén toimijat

5.4 Liikenneturvallisuustilanteen jatkuva seuranta

Liikenneturvallisuustyéryhma seuraa Kirkkonummen liikenneturvallisuustilanteen kehittymista
erilaisten mittareiden avulla. Tyéryhman oman toiminnan lisaksi keratty tieto on hyédynnetta-
vissa erilaisissa suunnitelmissa esim. liikenneturvallisuussuunnitelmaa péivitettdessa. Alle on
listattu tydryhmatydskentelyssa esille tulleita, seurantaan soveltuvia mittareita:

Seurataan kuukausittain kunnan alueella tapahtuneiden liikenneonnettomuuksien maa-
raa. Tiehallinnolta saadaan tiedot maantieverkolla ja poliisilta katuverkolla tapahtuneista
onnettomuuksista (vuonna 2007). Tiedot vieddén kartalle ja ne ovat kaytettdvissa tyo-
ryhmé&n kokouksissa. Vuositasolla verrataan onnettomuusmaaran kehitystd suhteessa
asetettuihin likenneonnettomuuksien vahentdmistavoitteisiin.

Pidetaan ylla tietoja siitd, miten liikenneturvallisuustyd on tavoittanut kuntalaiset. Eri toi-
mijoiden pitdmat tilaisuudet aiheineen ja jarjestyspaikkoineen, seka niihin osallistuneiden
maarat kirjataan ylés. Seuranta hyddyntdd seuraavien tilaisuuksien suunnittelua seka
toiminnan raportointia.

Mediaseurannan avulla keratdan ylés mediassa kasitellyt liikenneturvallisuuteen liittyvat
artikkelit, erityisesti sellaiset, jotka koskevat kunnan aluetta. Artikkelit kasitelladan kokouk-
sissa ja niitd hydédynnetdan toiminnan suunnittelussa.

Kunnan teettdmiin kyselyihin liitetdan tarvittaessa lilkkenneturvallisuustilanteeseen liittyva
kysymys. Esimerkiksi kaavoitustoimen kaavoituksen yhteydessa asukkaille kohdennetut
kysymykset ja kahden vuoden vélein toteutettava kuntabarometri.
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Tyéryhméssé sovitaan erikseen seurattavista asioista, jotka voidaan ajoittaa erilaisten kam-
panjoiden yhteyteen (ennen — aikana - jalkeen). Osaan |6ytyy valmiita seurantapohjia Liiken-
neturvalta. Alla esimerkkeja seurattavista asioista:

e liukastumisonnettomuuksista johtuvien tapaturmien kirjaaminen ylds talvikaudella liikkuja-
ryhmittain ja ikaluokittain.

e koululaisia kohdanneiden tapaturmien kirjaaminen yl&s.

e ihmisten kayttaytymisen seuranta poliisin valvonnan yhteydessé, aiheena ajonopeuksien,
punaisia pain ajamisen ja suuntamerkin nayttdmisen seuranta. Liséksi voidaan seurata
turvalaitteiden kayttoa.

5.5 Liikenneturvallisuustyéryhmén toimintasuunnitelma

Tieverkko- ja liikkenneturvallisuussuunnitelma yhteydessa on laadittu liikenneturvallisuusty6-
ryhmélle toimintasuunnitelma seuraaville viidelle vuodelle. Toimintasuunnitelma on laadittu
nimetyn lilkkenneturvallisuustyéryhmén yhteisty6na.

Liikenneturvallisuustyén toimintasuunnitelmassa korostuvat yhdessé valitut tavoitteet ja koh-
dennetut toimenpiteet, jotka suunnataan eri liikkkujaryhmille. Painopisteiden valinnan perusta-
na ovat olleet valtakunnalliset liikenneturvallisuustyén tavoitteet ja ty6ssa laadittu ongelma-
analyysi.

Vuodelle 2007 on laadittu tarkempi lista tehtavista toimenpiteista ja seuraavalle neljalle vuo-
delle on listattu tydryhman valittavaksi toteutettavat toimenpiteet, joiden tarkempi ajankohta
selvidd kun suunnitelmaa vuosittain tarkennetaan ja paatetdan seuraavan vuoden toimenpi-
teista. Tyoryhma tarkentaa ja kehittdd vuosittain laadittua suunnitelmaa. Toimintasuunnitel-
maa paivitettdessa hyddynnetdan saatavilla olevaa tietoa tulevista valtakunnallisista liikenne-
turvallisuuskampanijoista ja koulutustilaisuuksista.
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6 JATKOTOIMENPITEET

Karkitoimenpiteet

Kirkkonummen liikenteen turvallisuuden ja sujuvuuden turvaamiseksi valttamattémia karki-
hankkeita ovat kantatien 51 ja Kirkkonummentien parantamishankkeet. Ndiden hankkeiden
toteuttaminen poistaa nykyiset autoliikenteen sujuvuusongelmat. Molempien hankkeiden
suunnitteluvalmius on melko hyva. Kantatien 51 suunnittelussa tulee vield ennen hankkeen
toteutusta varmistaa kunnan Inkilan ja Jorvaksen alueille laatimien suunnitelmien yhteenso-
pivuus moottoritiesuunnitelman kanssa. Aikaisemmin laadittuihin suunnitelmiin ei sisaltynyt
tavoiteverkossa esitetty yhteys Inkildstd Hirsalantielle. Kirkkonummentien osalta nykyiset
suunnitelmat ylettyvat rantaradan ylittavalle sillalle. Jatkossa suunnitelma tulisi laajentaa ulot-
tumaan Munkinmé&en eritasoliittymaan.

Liikenneturvallisuuden parantamiseksi karkihanke on my6s kantatien 51 parantaminen kes-
kikaiteelliseksi ohituskaistatieksi keskustan lansipuolella. Hanke on osa valtioneuvoston peri-
aatepaatdksen mukaista paateiden kohtaamisonnettomuuksien vahentdmisohjelmaa. Ohjel-
malla ei ole toistaiseksi pystytty osoittamaan rahoitusta Uudenmaan tiepiirin kohteisiin.
Hankkeen eteneminen edellyttdad myos parantamistoimenpiteiden tarkempaa suunnittelua.

Liikenneturvallisuustyéryhman toiminta kdynnistettiin suunnitelman laatimisen aikana. Kes-
keisena lahiajan haasteena on tyéryhman toiminnan jatkuminen toimintasuunnitelman en-
simmaisen vuoden toimenpiteiden kdynnistymisen jélkeen. Karkitoimenpiteend oli mm. jar-
jestaa liikenneturvallisuustydryhman jasenten ja eri hallintokuntien organisaatioiden koulutus
vuonna 2007. Vuoden 2007 aikana liikenneturvallisuustyéryhmé kokoontui 7 kertaa. Ryhman
tydskentely halutaan vakinaistaa.

Jatkosuunnittelutarpeet

Karkitoimenpiteiden lisdksi tydn aikana on noussut esille useita jatkosuunnittelutarpeita. Kes-
keisid suunnittelutarpeita joihin tulisi varautua lahivuosien aikana ovat autoliikenteen toimen-
pideohjelman kiireellisyysluokassa Il olevat hankkeet.

Tolsantien parantamisen suunnittelu tulisi kdynnistdd mahdollisimman pian. Suunnittelu tulisi
kytked Tolsan aseman vireilld olevan siirtdmisen suunnitteluun ja kantatien 51 suunnitelmiin.
Suunnitelmassa tulisi selvittda mitad toimenpiteitd nykyiselle tielle tulisi tehdd kevyen liiken-
teen vaylan rakentamisen yhteydessa. Toimenpideohjelmassa hanke on esitetty seké autolii-
kenteen hankkeissa ettd kevyen liikenteen hankkeissa.

Masalantietd koskevat suunnitelmat tulisi paivittdd. Lahtékohtana tulee olla koko Masalan
taajaman kehittdminen jossa yhten&d osana tarkastellaan liikennettd, kuten Kirkkonummen
keskustan suunnitelmissa.

Kaavoitukseen liittyvien katuhankkeiden suunnittelu etenee alueiden yksityiskohtaisen suun-
nittelun edetessd. Laajempaa verkollista tarkastelua tulisi tehdd esim. Veikkolan osayleis-
kaavan laadinnan yhteydessa.

Jatkossa tulisi lisdksi selvittéda tie-, katu- ja kevyen liikenteen verkkojen lisdksi muut tarkeat
kulkureitit kunnan alueella. Selvityksen tulisi koskea ainakin tarkeimpia ulkoilureitteja ja rat-
sastusreitteja kunnan alueella. Keskeisena tarpeena on varmistaa reittien ja autoliikenteen
risteyskohtien turvallisuus.

Seuranta

Suunnitelman toteutumista ja paivitystarpeita seurataan vuosittain kunnan ja tiepiirin edusta-
jien tapaamisissa. Seurannan yhteydessa kaydddn hankkeiden toteutumisen lisdksi lapi lii-
kenneturvallisuustydéryhman toiminta ja liikenneturvallisuustilanteen kehittyminen. Liikenne-
turvallisuustilanteen seurannasta vastaa liikenneturvallisuustyéryhma joka tekee vuosittaiset
yhteenvedot.
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LITE 1 Kyselysséa esitetyt kehittdmisehdotukset ja ehdotus jatkotoimenpiteeksi
Tie/alue |Ongelmal Toimenpide-ehdotus Ehdotus jatkotoimenpiteeksi
50  |Sundsbergintien ja Keha IIl:n risteyksen [Mahdollinen 1. vaiheen toimenpide Muurala-Inkilé hankkeen sisalla
parantaminen
51  |Kantatie 51, Kevyen liikenteen Otetaan huomioon Kirkkonummi-Vuohimaki hankkeen suunnittelun yh-
alifylikulku Karlbergintien kohdalle teydessa
110  |Lamminjarventie/Vanha Turuntie, kevy- |Hanke ei kiireellinen, kevyen liikenteen vayla on tien itapuolella
en likenteen risteysjarjestelyt
1131  |Lapinkylantien heikko kunto (kuopat,  |Kunnossapidon parantaminen
ym), epaonnistunut perusparannus
1131  |Veikkola - Haapajarven koulun kevyen |Siséltyy Lapinkyl&ntien kevyen likenteen vaylahankkeeseen. Haapajar-
likenteen vayla ven koulu ei kaytdssa.
1191 [Stromsbyntien ja Upinniementien riste- |Otetaan huomioon Kantvik - Stromsby kevyen liikenteen vaylahankkeen
ys, nakemien parantaminen yhteydessa
1191  |Upinniementie Eestinkylantie risteys,  [Nykyinen nopeusrajoitus (60 km/h) on perusteltu.
Nopeusrajoituksen tarkistaminen
1191  [Upinniementie / Kabanovintie suojatie  |Toteutus Upinniementien kevyen liikenteen vaylahankkeen yhteydessa
1191  [Uusi Bron risteys, ryhmittymiskaistat | Tien nykyiset likennemaarat eivat edellyta ryhmittymiskaistojen raken-
tamista
11227 |Volsintie / Overbyntie likennevalot Liittymajarjestelyja parannetaan keskustan kehittdmisen yhteydessa.
Valo-ohjaus on mahdollinen toimenpide
Keskusta |Lapiajokielto Vilhonkummuntielta Over- |Tie on péékatu, jolla lpiajokielto ei ole mahdollinen.
byntielle
11269 |Kirkkonummentie, Prisman liittyma, Toimenpide heikentéisi liittyman toimivuutta nykytilanteesta
likenneympyré/liikennevalot
11269 |Kirkkonummentie, Prisman liittyma Kirk- |Kevyen likenteen ylitysta ei voida turvallisesti jarjestaa liittymasséa. Ris-
konummentielld, suojatie teaminen tapahtuu Kirkkonummentien ali.
11246 |Tolsantien ja Vanhan rantatien risteys, |Liikennevalojen tarve selvitetd@n Tolsantien kevyen liikenteen vaylan tai
likennevalot tien parantamisen suunnittelun yhteydessa. Autoliikenteen likenneméaa-
rat eivat edellytd valo-ohjausta.
11246 |Lapsia merkit Tolsantielle Merkkejé asetetaan ainoastaan koulujen yhteyteen
11253 |Vanha Rantatie, Urheilupuiston liittyméan |Kohta ei ole poikkeavan vaarallinen. Jarjestelyt muuttuvat keskustan
jarjestelyt kehittamisen yhteydessa.
11273 |Osterbyntien valaistus Tien likennemaéaré on liian pieni, jotta Tiehallinto voisi rakentaa valais-
tuksen.
11277 |Hirsalantien valaistus Langvik - Tans-  |Tien likennemaéra on liian pieni, jotta Tiehallinto voisi rakentaa valais-

karla

tuksen.
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11233

Eerikinkartanontie, ajoratamaalausten
uusiminen, tien levennys, oikaisu

Tien p&éllystdminen ja maalausten uusiminen

Keskusta

Keskustassa asfaltit huonossa kunnos-
sa, katujen kunnossapito

Kunnossapidon parantaminen

Keskusta

Lindalintie, pahoja routavaurioita

Kunnossapidon parantaminen

Laajakal-

Laajakallion laki, lapiajo-ongelman rat-

Tien katkaisu ei ole perusteltua. Nykyinen katu tukee alhaisia ajonope-

lio |kaiseminen uksia. Liikenneméaarat ovat hyvin pienia.
Keskusta [Neidonkallion alueen pysakdintiongelma|Pysakdinti on alueen suunnittelussa ja toteutuksessa osoitettu tonteille.
Keskusta [Gesterbyn koulun saattoliikenne Ei rakenteellista ratkaisua, tiedotus oikeista toimintatavoista
Keskusta |Nummitie, Kevyen liikenteen ylitykset  |Ei selkeda ongelmaa
aseman kohdalla
Muu [Opastus Veikkolasta Kirkkonummen Opastuksen parantaminen
keskustaan
Veikkola |Veikkola, Vanhantien parantaminen Ohjelmoitu kunnan toteutusohjelmassa
Veikkola |Paivarinteentien parantaminen Ohjelmoitu kunnan toteutusohjelmassa
Veikkola [Veikkolan koulun likennejarjestelyt Ei rakenteellista ratkaisua, tiedotus oikeista toimintatavoista
Veikkola [S-marketin likennejarjestelyt Tontilla. Pysakdintiongelma helpottuu lityntapysékainnin jarjestdmisen

yhteydessa
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